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1. DANE OGOLNE

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas przebudowy mostu nad za-
lewem rz. Nysa Klodzka w ciagu drogi powiatowej nr 15080 w Lewinie Brzeskim.

Podstawg opracowania sg nastepujgce dokumenty:
e Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem, a firmg Most Projekt,

e Rozporzadzenie Ministra i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

® Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach,

e Szczegotowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach — zatgczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdéw ich umieszczania,

e Zarzadzeniem nr 34 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 20.07.2014 r.
w sprawie typowych schematéw oznakowania robot oraz pomiaréw diagnostycznych prowadzonych w pasie
drogowym.

2. TERMINY

Rozpoczecie prac zwigzanych z budowg tymczasowego odcinka drogi wykonanego z piyt betonowych
przewiduje sie na lata 2019-2020 i trwa¢ bedzie az do uruchomienia petnej przejezdnosci na wyremontowanym ist-
niejgcym obiekcie.

3. CHARAKTERYSTYKA ODCINKA

W stanie istniejgcym droga powiatowa nr 15080 fgczy miejscowosci Niemodlin i Lewin Brzeski,
przebiegajac przez tereny powiatow Brzeskiego i Opolskiego. Na odcinku objetym opracowaniem jest drogg
jednojezdniowg klasy Z o przekroju 1x2 z poboczem gruntowym. Na odcinku objetym opracowaniem przebiega
przez tereny rolnicze, o stabym stopniu zurbanizowania.

W stanie istniejgcym, ze wzgledu na stan obiektu, wprowadzono sygnalizacje swieting wahadtowg oraz
zawezono przekroj drogi umozliwiajgc ruch naprzemienny tylko w jednym kierunku. Dodatkowo celem zmniejszenie
predkosci pojazddw przejezdzajgcych przez obiekt, wprowadzono progi zwalniajgce z obu stron obiektu.

4. OPIS WYSTEPUJACYCH ZAGROZEN | UTRUDNIEN

W niniejszych etapach robd6t, zagrozenia dla uzytkownikbw drédg nie bedg wystepowaty.
Do utrudnien mozna zaliczy¢ wystepowanie sygnalizacji Swietlnej wahadtowej dopuszczajacej wjazd na tymczaso-
wy $lad drogi pojazdom tylko z jednego kierunku ruchu.

5. ETAPOWANIE ROBOT

Niniejszy projekt podzielono na 2 etapy
ETAP 1

W tym etapie bedzie budowana tymczasowa droga z ptyt betonowych po zachodniej stronie istniejgcego
obiektu. W zwigzku z istniejgcg organizacjg ruchu na drodze powiatowej — zawezenie do 1 pasa ruchu, w projekcie
w duzej mierze wykorzystano istniejgce oznakowanie pionowe.

Gtéwne zmiany dotyczg lokalizacji sygnalizatoréw, ktére z racji koniecznosci dowigzania tymczasowej na-
wierzchni drogi do stanu istniejgcego nalezato rozebraé¢ i odsung¢ dalej od obiektu. Lgczna dlugos¢ odcinka objete -
go sygnalizacjg wahadtowg wynosi 230m i do takich rozwigzan dostosowano cykl pracy sygnalizacji wahadtowe.
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W projekcie zatozono maksymalne wykorzystanie istniejgcego oznakowania, w tym oznakowania na obiek-
cie z U-24. W zwigzku z tym usunieto jedynie krétkie odcinki w/w urzadzen, tak by zapewni¢ przejazd pojazdow w
jednym kierunku.

Dodatkowo, wprowadzono sygnalizator K1a — na wlocie podporzgdkowanym, ktéry prowadzi w kierunku
plazy. Sygnalizator ten bedzie wyposazony w strzatki skretu warunkowego, ktore beda sie zapala¢ zgodnie z sy-
gnalizatorami gtéwnymi K1 i K2. Program sygnalizacji tymczasowej zostat zaprezentowany na rysunku 2.01.

ETAP 2

W tym etapie zatozono przetozenie ruchu na tymczasowy odcinek drogi. W zwigzku z tym wprowadzono
oznakowanie informujgce o koniecznosci zmiany toru jazdy (A30 i T18) oraz zagrodzono przejazd na wprost zapo-
rami U-20. Dodatkowo na ciggu gtéwnym wprowadzono oznakowanie U-3 informujgce o koniecznosci odgiecia toru
jazdy.

Sygnalizatory i program sygnalizacji pozostawiono taki, jak w etapie I.

6. INZYNIERIA RUCHU

Projekt organizacji ruchu zostat opracowany w oparciu o ,Szczegétowe warunki techniczne
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach”.

Bezpieczenstwo  uzytkowania na drogach, zostanie zapewnione poprzez  wprowadzenie
oznakowania pionowego, poziomego oraz odpowiednich elementéw bezpieczenstwa ruchu.

Zaprojektowane oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ w folii typu 2 w grupie wielkosci znakéw:
- Duze — dla drég krajowych jednojezdniowych, wojewddzkich, powiatowych oraz obstugujgcych,

Zastosowane lampy ostrzegawcze U-35 powinny by¢ srednicy 300mm.

Oznakowanie poziome tymczasowe nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe barwy Zoétte;j.

Mocowanie znakéw nalezy wykonac¢ w sposob gwarantujgcy stabilnos¢ i trwato$¢ podczas catego okresu
istnienia oznakowania.

Nalezy zapewni¢ staty i ciggly monitoring wykonywanego oznakowania, a w przypadku jego uszkodzenia,
przesuniecia itp. niezwtoczng naprawe i ustawienie.

Szczegotowe rozwigzania zostaty przedstawione w czeéci rysunkowej na rysunkach 2.01-2.02.

7. Program sygnalizaciji

Ponizej przedstawiono obliczenia dla programu sygnalizacji wahadtowe;.

Tabela 7.1 Obliczenie czaséw miedzyzielonych

z T L ew L doj L poj WVoew W doj TZ A Woew ' doj Tdi Td2 Te T ml Tm2 |Tm przyjete
WaK ojaz
i [mi [mi [m]l | [emvh] | [ermvh] 5] [mis2] | [mvs] [ [m¥s] [5] [5] [5] [5] [5] [5]
K1 K2 |230,00) 20,00 10 30 40 3 35 833 [ 1111 | 280 351 [ 2880 | 2500 | 2829 29,00
K2 K1 |230,00) 20,00 10 30 40 3 35 833 [ 1111 ] 280 351 [ 2880 | 25,00 | 2839 29,00
Tabela 7.2 Obliczenie przepustowosci i poziomu swobody ruchu
Natezenie Przepustowosc Rezerwa Przepustowost Rezerwa Przepustowosc Rezernwa
nasycenia w Fmepustowpsé Przepustowost | Przepustowosé praktvun‘a przepustowosci praktyczna przepustowosci praktyczna przepustowosci
MNatgZenie @ G Ge rupie pasow | 9TUPY PaSOW wiotu skizyZ owania grupy pasow prakiycznej wiotu praktycznej skzyZowania prakiycznej
Grupa Relacja arup P P Car Cwl Csk Cp.ar grupy paséw Cpwl wlotu Cp,sk skzyZowania
ar (przy Xd=0,95) ACpar (przy Xd=095) ACpwl (przy Xd=0,95) ACp,sk
[Pin] [s1 I8l [Phz] [Pm] [P] [PM] [Pin] [Pin] [Pin] [Pin] [Pm] [P]
K1 w 150 35 36 1900 570 570 542 392 542 392
1140 1083 783
K2 w 150 35 36 1900 570 570 542 392 542 392
300 T¢ 120
Stapier Stapiert Stapiert Staly @asu w( Straty czasu na | Straty czasu na Srednia kolejka Srednia kolejka Kolejka
b by by A A ; Z kolejki | PSR PSR
— E— g?ug:;z;ggv 0 E?é;ma sl?m;gb:ffg::a gruplﬁ;fasnw wldnvnf:lwe sklzyz:kwamu pnzo}?ﬁa]aca makszma\na makKsynr::\na m;é':g_‘a;: \lk p;;gwme PSR na wlocie sklzviovnw:mu
[ H H [s/P] [s/P] [s/P] IP1 IP] 1Pl [m [ H H
K1 W 0,263 0,263 2.0 32.01 0 4 8 35 1l ]
0.263 32,01 1}
K2 W 0,263 0,263 2.0 32,01 0 4 8 kil 1l ]
1.01 Plan orientacyjny 1:25000
2.01 Projekt tymczasowej organizacji ruchu — etap | 1:500
2.02 Projekt tymczasowej organizacji ruchu — etap Il 1:500
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