UCHWALA NR XXXVIII/264/14
RADY POWIATU BRZESKIEGO

z dnia 30 stycznia 2014 r.

w sprawie planu transportowego

Na podstawie art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. austawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.z 2011 r. Nr5, poz. 13 1 Nr 228, poz. 1368) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ w zalaczniku plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy) dla powiatu brzeskiego.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Brzeskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewoddztwa
Opolskiego.

Przewodniczacy Rady

Henryk Mazurkiewicz
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Zatacznik do uchwaty Nr XXXVIII/264/14
Rady Powiatu Brzeskiego
z dnia 30 stycznia 2014 r.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy)
dla powiatu brzeskiego

przygotowany przez BLUE OCEAN BUSINESS CONSULTING sp. z o.0.
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18. Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do 2025 roku

1. Wstep

1.1. Czym jest Plan Transportowy

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozéw,
jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatow, wojewddztwo lub
minister wiasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju
transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa nakfada obowigzek opracowania planu transportowego na niektdrych organizatoréw. W przypadku
planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
gminami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancéw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny;

3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
powiatami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 120 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. Zwigzek powiatow obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatow tworzgcych zwigzek powiatéw;

5. Wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,
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b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
wojewoédztwami  wihasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister wifasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkaricow, niz podano powyzej, moga, ale nie muszg
opracowywac planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem
prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatorow zachodzg oczywiste zwigzki, ktore
muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planéow:
e W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac minister wtasciwy do spraw transportu.
e  Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac ogtoszony plan
transportowy ministra.
e Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan transportowy
opracowany i ogtoszony przez marszatka.
e Wjt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujgc plan transportowy dla
swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogtoszonego
przez staroste lub marszatka wojewdédztwa.

Takaregulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzgdkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan
w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan transportowy
opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra,
marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagaé aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych
administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwos¢ koordynacji dziatann organizatoréw réznych szczebli, tj. rownolegtego dziatania w trakcie
projektowania planow, ktore s3 wyktadane do wgladu we wiasciwych urzedach
w wersji wstepnej przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty plandw muszg by¢ uzgadniane
z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa, jakosci systemu transportowego i jego rozwdj
zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos$¢ systemu transportowego bedzie, bowiem decydujgcym
czynnikiem, warunkujgcym, jakos¢ zycia mieszkancow i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem
transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage miedzy aspektami
spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujgcych
celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdéw zycia i usuwania
barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci
systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany Strona 3



Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym

Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenistwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkdw (zabici, ranni)
oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. Stownik pojeé uzywanych w dokumencie

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp.

Pojecie

Opis

1

Plan Transportowy

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
okreslajacy w szczegdlnosci:
1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie
przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej;

2. Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

4. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkow transportu;
5. Zasady organizacji rynku przewozow;

6. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem
zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu oséb
niepetnosprawnych  oraz  dostepnosci  podréznych do
infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla
pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Organizator  transportu
publicznego

Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wilasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wifasciwym
organem”, o ktéorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
Brzeskim w zakresie przewozow powiatowych jest Starosta Powiatu
Brzeskiego.

Operator

Samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu o0sdb,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Przewoznik

Przedsiebiorca  uprawniony do  prowadzenia  dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu osob na podstawie potwierdzenia
zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym - na podstawie
decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

2. Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym

2.1. Powiat Brzeski
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Powiat brzeski potozony jest w wojewddztwie opolskim. Jego obecny ksztatt powstat w 1999 roku. Siedzibg powiatu jest miasto
Brzeg. Powiat brzeski sktada sie zziemi Brzeskiej oraz fragmentu ziemi grodkowskiej. Ziemia Brzeska i Grodkowska s3
historycznymi czeéciami Dolnego Slgska.

Ziemia Brzeska to urozmaicony teren - niziny, pola, lasy, czysta woda i wiele zabytkdw reprezentujacych rézne style i epoki.
Dobre warunki komunikacyjne, w tym rozbudowana sie¢ drég umozliwiajg szybkie dotarcie do gmin i malowniczych
miejscowosci, ktore z pewnoscig warto odwiedzic.

W sktad powiatu wchodzg nastepujace jednostki administracyjne:
e  gminy miejskie: Brzeg
e gminy miejsko-wiejskie: Grodkéw, Lewin Brzeski
e gminy wiejskie: Lubsza, Olszanka, Skarbimierz
e  miasta: Brzeg, Grodkéw, Lewin Brzeski

Powiat brzeski sgsiaduje z powiatami: nyskim od potudnia, opolskim od wschodu, namystowskim od pdétnocy oraz z otawskim i
strzelifiskim od zachodu.

Brzeg jest czwartym co do wielkosci miastem Wojewddztwa Opolskiego. Przez Powiat ten przebiega najwiekszy korytarz
kolejowy wojewddztwa, tj. Opole — Brzeg — Wroctaw. Ponizsza mapa ukazuje pofozenie powiatu na tle Wojewddztwa
Opolskiego.

Mapa 1. Powiat Brzeski
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mapa zatgczona przez Blue Ocean Business Consulting sp. z o.0.
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W ponizszej tabeli podsumowano podstawowe informacje statystyczne.

Tabela 2. Powierzchnia i ludnos$¢ powiatu

Powierzchnia % % L % % Gest?sc‘
2 N . Ludnos¢ — . zaludnienia
w km wojewddztwa | podregionu wojewddztwa | podregionu na 1 km?
876 9% 21% 92 455 9% 23% 106
W kolejnej tabeli podsumowano drogi na terenie Powiatu.
Tabela 3. Drogi powiatowe i gminne o ulepszonej nawierzchni na terenie Powiatu Brzeskiego
Drogi Powiatowe % Wojewddztwa Gminne % Wojewddztwa

Dtugoé¢ (km) 282,4 8 % 1442 6%

Zrodto: Gtéwny Urzqd Statystyczny

Procesy demograficzne stanowig gtdwng determinante rozwoju spoteczno-gospodarczego. Zmiany liczby i struktury
ludnosci odgrywajg znaczacg role w procesach zmian gospodarczych i spotecznych.

Powiat brzeski ze wzgledu na strukture osadniczg jest powiatem miejsko-wiejskim. Gestos¢ zaludnienia wynosi 106
0s6b/km?. Natomiast w wojewddztwie opolskim gestosé zaludnienia wynosi 107 oséb/km?.

Tabela4. Ludnos¢ w powiecie brzeskim

Powiat Brzeski

Lata
ogélem w miastach na wsi
2011 92455 52252 40203
2012 92345 52250 40095

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Na podstawie tabeli mozna zaobserwowac minimalny spadek liczby ludnosci w powiecie. Warto zauwazy¢, ze spadek
liczby ludnosci na wsiach jest wiekszy niz w miastach.

Powiat brzeski jest w srednim stopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania wynosi 56,6%. Wojewddztwo
Opolskie charakteryzuje sie wskaznikiem na poziomie 63,5%.

Tabela 5. Ludnos¢ w miastach w % ogétu ludnosci

. Ludnos$¢ w miastach w
Jednostka terytorialna i L
% ogotu ludnosci

Wojewddztwo Opolskie 63,5%

Powiat Brzeski 56,6%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Sredni wskaznik zurbanizowania okresla charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i jednoczeénie
rownomierny. Determinuje ona okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego, jako Sredniointensywny i
niskoskoncentrowany.

Rysunek 1. Ludnos$¢ w miastach w % ogétu ludnosci
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Ludnosé w miastach w % ogoétu
ludnosci

Wojewodztwo Opolskie Powiat Brzeski

Analiza rynku przewozow transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje w zakresie liczby mieszkancéw, jego
struktury oraz naturalnego ruchu. Nieznaczny spadek liczby mieszkarnicéw w powiecie, przewaga liczby kobiet nad
mezczyznami a takze ujemne saldo migracji wewnetrznych dajg podstawe do przekonania, ze popyt na transport
publiczny bedzie malat.

Tabela 6. Migracje w wojewddztwie opolskim i powiecie brzeskim

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy Liczba oséb
OPOLSKIE Migracje wewnetrzne na pobyt 5887
staty - naptyw
Powiat brzeski migracje wewngtrzne na pobyt 466

staty - naptyw

OPOLSKIE migracje wewnetrzne na pobyt 17997
staty - odptyw

Powiat brzeski migracje wewngtrzne na pobyt 6324
staty - odptyw

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

2.2. Prognoza demograficzna

Rysunek 2. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2013)
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Rysunek 3. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2015)
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Na podstawie powyzszych prognoz demograficznych mozna zauwazy¢, ze liczba ludnosci w Powiecie Brzeskim w
roku 2015 ulegnie spadkowi. Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosita 8 324, co stanowi spadek o 191 osdb w
stosunku do roku 2013. Podobnie ma sie sytuacja jesli chodzi o liczbe kobiet, ktdra zmniejszy sie o 235 osdb. W 2015
kobiet w wieku 0-17 bedzie zaledwie 7 996. Liczba mezczyzn w wieku 18-44 spadnie o 404 osoby i bedzie wynosic
18 156. Natomiast liczba kobiet dla tej samej grupy wiekowej spadnie zaledwie o 239 i bedzie wynosi¢ 17 565. Dla
grupy wiekowej 45-64 wsrdéd mezczyzn spadek wyniesie 395. Liczba mezczyzn w roku 2015 bedzie wynosi¢ 12 650.
Liczba kobiet dla tej samej grupy wiekowej spadnie o 635 i w roku 2015 bedzie wynosi¢ 9 239. Liczba mezczyzn w

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany Strona 9



wieku 65+ wzrosnie o 791 oséb i w roku 2015 bedzie wynosi¢ 5408 osdb. Wzrost nastgpi rowniez wsrdod grupy
kobiet w wieku 60+ i bedzie on rowny 829. Liczba wszystkich kobiet w tym wieku bedzie wynosi¢ 11 972. Juz na
podstawie dwdch pierwszych prognoza mozna zauwazy¢ postepujgce starzenie sie spoteczenstwa, a takze ponad
dwukrotna przewage kobiet w wieku 60+ nad mezczyznami.

Rysunek 4. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2020)

Rok 2020
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Zgodnie z powyzsza prognozg w 2020 teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 90 028 oséb. Mozna zauwazy¢
spadek w poréwnaniu do roku 2012 o 2 427 oséb. Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosic¢ 8 299, co stanowi
spadek o 2,6% natomiast liczba kobiet w tym samym wieku bedzie réwna 7 920, co stanowi spadek o 3,7%. Dla
grupy wiekowej 18-44 liczba mezczyzn bedzie wynosita 16 915, a kobiet 16 446, co stanowi kolejno spadek o 8,8% i
7,6%. Liczba mezczyzn i kobiet dla grupy wiekowej 45-64 i 45/59 bedzie kolejno wynosi¢ 11 929 i 8 681, co stanowi
nastepujgco spadek 0 5,7% i 12%. Liczba mezczyzn w wieku 65+ bedzie wynosi¢ 6 627, a liczba kobiet w wieku 60+
bedzie réwna 13 211. Obydwie wartosci stanowig kolejno wzrost 0 43,5% i 18,5%. Na podstawie tej prognozy jeszcze
wyrazniej mozna zaobserwowac zachodzgacy tu proces starzenia sie spoteczeristwa.

Rysunek 5. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2030)
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Prognoza na rok 2030 przewiduje spadek liczby mezczyzn w wieku 0-17 o 13,2% w poréwnaniu do roku 2012 i dla tej
samej grupy wiekowej spadek liczby kobiet o0 12,7%. Spadek jest prognozowany réwniez dla grupy mezczyzn o 25% i
grupy kobiet o 25,2% w wieku 18-44. Dla liczby mezczyzn w wieku 45-64 przewiduje sie wzrost o 0,8%, a dla liczby
kobiet w wieku 45-59 przewidywany wzrost wyniesie 3,3%. Prognoza dla grupy mezczyzn w wieku 65+ zapowiada
wzrost o 80,1%, natomiast dla grupy kobiet w wieku 60+ przewiduje sie wzrost o 24,8%. W poréwnaniu do roku
2012 S$redni wzrost os6b w wieku 60+/65+ wyniesie 52,4% co bedzie skutkowato zmianami w strukturze
demograficznej spoteczenstwa i koniecznoscig dostosowania komunikacji do potrzeb osdéb starszych.

Bardzo duzy wptyw na sytuacje transportu publicznego ma zjawisko bezrobocia. Wedtug najnowszych danych
Powiatowego Urzedu Pracy w Brzegu liczba bezrobotnych wzrosta do poziomu 5769 mieszkancow, co stanowi
wzrost o 9,41%. Warto zaznaczy¢, ze stopa bezrobocia dla powiatu wynosi 20,9% i jest wyzsza7,3% od stopy
bezrobocia w wojewddztwie opolskim. W lipcu 2010 oséb bezrobotnych na terenie powiatu byto 5 879.

Tabela 7. Bezrobocie w powiecie brzeskim

Liczba bezrobotnych

Powiat
lipiec 2012 r. lipiec 2013 r.

Brzeski 5978 6 541

Zrédto: Powiatowy Urzqd Pracy w Brzegu

Dla pordwnania liczba bezrobotnych w wojewddztwie opolskim w lipcu 2013 roku wyniosta 49 562 osoby, a stopa
bezrobocia uksztattowata sie na poziomie 13,6%

2.3. Gmina Brzeg

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu Brzeskiego.

Mapa 2. Gmina Brzeg

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany Strona 11
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mapa zatgczona przez Blue Ocean Business Consulting sp. z o.0.

Gmina Brzeg jest to jedyna gmina miejska w powiecie brzeskim. Znajduje sie na Nizinie Slaskiej. Potozona jest
w centralnej czesci powiatu. Sgsiaduje z gminami Skarbimierz i Lubasza. Gmina znajduje sie na lewym brzegu
rzeki Odry.

Zajmuje stosunkowo niewielka powierzchnie tj. 15 km?, zamieszkuje ja 37 261 oséb. Ponizsza tabela przedstawia
powierzchnie jakg zajmujg poszczegdlne grunty znajdujgce sie na terenie Brzegu.

Tabela 8. Powierzchnia gminy Brzeg w podziale na poszczegélne grunty

Uzytki rolne ogétem 384 ha
Grunty orne 296 ha
taki i pastwiska 75 ha
Lasy 4 ha
Drogi 41 km
Grunty bedgce wtasnoscig gminy w tym tereny zabudowane 593,7 ha
Grunty skarbu panstwa 600 ha

Rzezba terenu jest stosunkowo mato zréznicowana. Wystepujg niewielkie pofalowania. Dopiero na skraju doliny
Odry réznica w wysokosci terenu dochodzi do ponad 10m. Najnizsza cze$¢ Brzegu znajduje sie w rejonie ul.
Otfawskiej i terenéw zalewowych znajdujgcych sie u ujscia rzeki Potok Koscielna. Natomiast najwyzsza czes¢ miasta
to obszar Parku Wolnosci im. Juliusza Peppela. Warto wspomnieé, ze Brzeg znajduje sie w obrebie tzw. monokliny
przed- sudeckiej. Na obszarze gminy Brzeg znajdujg sie gleby pylaste i gliniaste, a w dolnie Odry mady rzeczne.

W 2012 gmine zamieszkiwato 37 261 oséb, w tym 19 566 kobiet. Liczba ludnosci systematycznie spada, co obrazuje
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ponizsza tabela. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spadata do 2011, jednakze w 2012 nastgpit wzrost o
33 osoby. Natomiast liczba ludnosci w wieku produkcyjnym spada, co przy wzroscie liczby ludnosci w wieku
poprodukcyjnym niekorzystnie rokuje na przysztos¢ i bedzie skutkowaé szybkim starzeniem sie spoteczeristwa.
Przyrost naturalny i saldo migracji sg ujemne.

Tabela 9. Struktura ludnosci Gminy Brzeg wg grup wiekowych

Grupa wickowa 2009 2010 2011 2012
Ogolem 37609 37528 37329 37261

Wiek przedprodukcyjny 6517 6408 6249 6282
Wiek produkeyjny 24461 24253 23969 23604
Wiek poprodukcyjny 6631 6867 7111 7375

Gtéwnym nurtem gospodarki gminy jest przemyst elektromaszynowy i spozywczy. Do znaczgcych podmiotow
gospodarczych zaliczy¢ mozna réwniez Brzeskie Centrum Handlowe Marko, ,,ZT Kruszwica”, ,,Meprozet Sp. z 0.0.”,
,Besel S.A.”,, Grupa Kapitatowa Unia” (dawny , Agromet”) czy ,,PWC Odra S.A.” — Grupa Kapitatowa Otmuchow S.A..
W grupie mniejszych zaktadéw wytwodrczych wyréznié mozna m.in. zaktad produkujacy podnosniki samochodowe
PPHU GABIGA odznaczajacy sie duzg innowacyjnoscig oraz posiadanym rynkiem zbytu na terenie kraju oraz poza
jego granicami. Na terenie gminy miasta znajduje sie 5135 podmiotdw gospodarczych. Warto zauwazy¢, ze brak
przedsiebiorstw zatrudniajgcych powyzej 1000 oséb. Najwiecej jest zaktadéw zatrudniajgcych od 0 do 9
pracownikéw, co obrazuje ponizszy wykres. Najmniej natomiast jest zaktadow duzych zatrudniajgcych od 250 do 999
pracownikéw. Warto wspomnieé, ze duzg liczbe oséb zatrudniajg podmioty uzytecznosci publicznej mieszczace sie
na terenie gminy.

Rysunek 6. Podziat przedsiebiorstw w gminie Brzeg ze wzgledna liczbe pracownikéw

Podziat przedsiebiorstw ze wzgledu
na liczbe pracownikow

0-9
10-49 120
50-249 9
250-999

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Przedszkole Publiczne Nr 1
Przedszkole Publiczne Nr 2
Przedszkole Publiczne Nr 3
Przedszkole Publiczne Nr 4
Przedszkole Publiczne Nr 5
Przedszkole Publiczne Nr 6

No vk~ wNR

Publiczne Przedszkole Nr 7 Integracyjne
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

Przedszkole Publiczne Nr 8

Przedszkole Publiczne Nr 10

Przedszkole Publiczne Nr 11

Publiczna Szkota Podstawowa Nr 1 im. Stefana Zeromskiego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 3 im. Jana Kochanowskiego
Publiczna Szkota Podstawowa Nr 5 im. Mikotaja Kopernika
Publiczne Gimnazjum Nr 1 im. Jozefa Pitsudskiego

Publiczne Gimnazjum Nr 3 im. Orlat Lwowskich

Zespot Szkét Nr 1 z Oddziatami Sportowymi

Zespot Szkét Nr 2 z Oddziatami Integracyjnymi

Ztobek Miejski "Teczowy Swiat"

Brzeskie Centrum Kultury

Miejska Biblioteka Publiczna im. Ksiecia Ludwika |

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji

Zarzad Nieruchomosci Miejskich

Przez teren gminy przebiega:

W bliskiej odlegtosci od Brzegu znajduje sie autostrada A4 (zjazd 190 — wezet Przylesie).

Droga krajowa nr 39i 94

Potfaczenie kolejowe — miedzynarodowa magistrala kolejowa E — 33

2.4. Gmina Grodkow

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu Brzeskiego.

Mapa 3. Gmina Grodkow

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany

Strona 14



Przylesie Olszanka
e | 24 |0 T - I e Losiaw
e - W oorzela
5 ' EQ E
N
3 Micdoszowice e —
~ . 45E
=
3 i = Mowa
- Wierzbnik - ;
b ) , Wies Mata
i ! ) Czeska Wies
Przylesie e Ptakowice
b
Dalne
Lipowa =
are L~ 4
' . E4D
| Jeszkotle |
Grodkow ; Gracze
} Fawadziieg, Radoszowice
ZEWOIMO = - Zelazna ;
i Nowa
\ Wies Mata ’
ierpice i i Sy - | 1
A 385 ¥ =
Jedrzejdw Star ~ | % iy
y J | stary ¢ s
" Grodkow]
| Kopice /
33,5 I 407 - L
| ] ;
J A"
cqkolna ] IBE
Chréscing ! /
|
=~ Bogdanow g | g
£ e
4 Skoroszyce | 46 |
. i Malerzowice
FA T Wielkie
E 401

mapa zatgczona przez Blue Ocean Business Consulting sp. z o.0.

Gmina Grodkdéw to gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowo-zachodniej czesci powiatu brzeskiego. Sgsiaduje
z gminami Kamiennik, Niemodlin, Olszanka, Pakostawice, Przeworno, Skoroszyce, Wigzéw.

Zajmuje obszar 286 km?, w tym miasto 9 km?2. Gmine zamieszkuje 19 826 o0séb.

Jest to gmina typowo rolnicza. Uzytki rolne stanowig 77% catkowitej powierzchni obszaru, a lasy 14%. Gleby na
terenie gminy sg zrdznicowane, przewazajg klasy: IVa i IVb. Natomiast w czesci zachodniej wystepujg gleby klasy Il i
lll, a w czesci potudniowej klasy V i VI. Najwiekszg powierzchnie gruntow ornych zajmujg uprawy takie jak: pszenica
ozima, jeczmien ozimy, jeczmien jary, kukurydza na ziarno jako rosliny towarowe, oraz zyto, pszenzyto i mieszanki
zbozowe z przeznaczeniem na pasze. Z upraw przemystowych przewaza rzepak ozimy i buraki cukrowe.

W 2012 gmine zamieszkiwato 19 826 oséb, w tym 10 103 kobiety. Liczba ludnosci od 2009 wzrosta o 154 osoby.
Nastepnie od 2011 zmalata o 28 oséb. Tak samo ma sie sytuacja w przypadku ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i
produkcyjnym, wzrost nastepuje w 2010, a w kolejnych latach zaczyna spadaé. Natomiast liczba ludnosci w wieku
poprodukcyjnym ciggle wzrasta, co niekorzystnie rokuje na przysztos¢. Przyrost naturalny jest dodatni. Saldo migracji
ksztattuje sie na poziomie ujemnym.

Tabela 10. Struktura ludnosci Gminy Grodkéw wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogoélem 19700 19854 19852 19826

Wiek przedprodukcyjny 3894 3902 3862 3822
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Wiek produkeyjny 12905 12990 12893 12804
Wiek poprodukcyjny 2901 2962 3097 3200

Gmina Grodkow jest gming rolniczo-przemystows. Gospodarka opiera sie gtdwnie na produkcji wyrobéw
metalowych, piekarnictwie, a takze produkcji i przetwdrstwie artykutéw spozywczych. Wiekszo$¢ zaktadow
zlokalizowana jest na terenie miasta lub w jego bezposrednim sgsiedztwie. Warto zauwazy¢, ze ludnosé wiejska,
utrzymujaca sie gtownie z pracy we wtasnym gospodarstwie rolnym, a ludnos¢ miejska, z pracy w miejscowych
zaktadach. W dziatalnosci ustugowej dominujg ustugi budowlane, instalacyjne, metalowe, transportowe, komunalne
i motoryzacyjne. Wiekszos¢ z nich zlokalizowana jest na terenach miejskich. Najwieksze zaktady w gminie to: Animex
(sektor spozywczy) i Grodkowskie Zaktady Wyrobow Metalowych (sektor metalowy).

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Osrodek Kultury i Rekreacji w Grodkowie

Miejska i Gmina Biblioteka Publiczna Grodkowie - z filiami w Kopicach, Gnojnej, Jedrzejowie i Kolnicy
Gminny Zarzad Szkét i Przedszkoli w Grodkowie

Gimnazjum Publiczne Nr 1 w Grodkowie

Gimnazjum Publiczne Nr 2 w Grodkowie

Publiczny Zespdt Szkot w Jedrzejowie

Publiczna Szkota Podstawowa Nr 3 w Grodkowie

Publiczna Szkota Podstawowa w Lipowej

LNV kAWM R

Publiczna Szkota Podstawowa w Kolnicy

[y
o

. Publiczna Szkota Podstawowa w Kopicach

=
=

. Publiczna Szkota Podstawowa w Gnojnej

[y
N

. Przedszkole Publiczne Nr 2 w Grodkowie

[y
w

. Przedszkole Publiczne w Kopicach

=
S

. Przedszkole Publiczne w Wierzbniku
15. Osrodek Pomocy Spotecznej w Grodkowie

Siedzibg gminy jest miasto Grodkow. W skfad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Bakdow, Bogdandw,
Gatazczyce, Gieréw, Gtebocko, Gnojna, Gola Grodkowska, Jaszéw, Jeszkotle, Jedrzejow, Kobiela, Kolnica, Lipowa,
Lubcz, Mikotajowa, Mtodoszowice, Nowa Wie$s Mata, Osiek Grodkowski, Polana, Przylesie Dolne, Rogow,
Starowice Dolne, Strzegéw, Sulistaw, Tarnéw Grodkowski, Wierzbnik, Wierzbna, Wiecmierzyce, Wojstaw,
Wojnowiczki, Wéjtowice, Zielonkowice, Zaréw, Zelazna.

Przez teren gminy przebiega:

. Autostrada A4 ( odlegtosé 8km)
. Droga Wojewoddzka Nr 378, 385, 401
. Linia kolejowa Nr 321

2.5. Lewin Brzeski

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu Brzeskiego.

Mapa 4. Gmina Lewin Brzeski
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mapa zatgczona przez Blue Ocean Business Consulting sp. z o.0.

Lewin Brzeski to gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowo-wschodniej czesci powiatu brzeskiego. Sasiaduje z
gminami Dgbrowa, Niemodlin, Olszanka, Popieléw, Skarbimierz.

Zajmuje obszar 160 m?, w tym miasto 12 km?2. Gmine zamieszkujg 13 594 osoby.

Jest to gmina o charakterze rolniczo-ustugowym. Uzytki rolne zajmujg 77,3% powierzchni, a lasy 9%. Gleby na
terenie gminy sg zréznicowane. Przewazajg gleby IV i lll klasy bonitacyjnej. Rolnictwo na ternie gminy jest wysoko
intensywne, dominuje uprawa pszenicy. Pozostate uprawy to zyto, jeczmien, pszenzyto, ziemniaki, buraki cukrowe,
rzepak i kukurydza. Stosunkowo stabiej rozwinieta jest hodowla bydta i trzody chlewne;j.

W 2012 gmine zamieszkiwaty 13 594 osoby, w tym 6965 kobiet. Liczba ludnosci wzrosta w 2010, nastepnie zmalata i
od 2011 utrzymuje sie na statym poziomie. Systematycznie spada liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym.
Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym utrzymuje sie na statym poziomie. Wzrasta natomiast liczba ludnosci w wieku
poprodukcyjnym, co przy ujemnym przyroscie naturalnym i saldzie migracji niekorzystnie rokuje na przysztosé.

Tabela 11. Struktura ludnosci Gminy Lewin Brzeski wg grup wiekowych

Grupa wickowa 2009 2010 2011 2012
Ogoétem 13587 | 13630 | 13594 | 13594

Wiek przedprodukeyjny | 2826 | 2782 | 2728 | 2675
Wiek produkcyjny 8755 8818 | 8781 8787
Wiek poprodukeyjny | 2006 | 2030 | 2085 | 2132

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany

Gospodarka gminy opiera sie na rolnictwie, ustugach i produkcji. Dominujg ustugi budowlane, instalacyjne,

metalowe, transportowe, komunalne, motoryzacyjne i kamieniarskie. Ponadto: krawiectwo, fryzjerstwo,

wideofilmowanie, naprawy sprzetu AGD i RTV, rachunkowos$¢, ustugi geodezyjne oraz projektowanie i nadzor
budowlany. Wsrdd dziatalnosci produkcyjnej dominuje stolarstwo, piekarnictwo, eksploatacja kruszyw naturalnych,
produkcja i przetwoérstwo artykutow spozywczych , produkcja wyrobéw metalowych i wytwdrnia wéd gazowanych.
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Duze zakfady na terenie miasta i gminy to:

Opolskie Kopalnie Surowcéw Mineralnych — odkrywkowe wydobycie kruszyw budowlanych;

SEGA — produkcja urzadzen rozdzielczychi sterowniczych niskiego napiecia;

REMOTEX — konstrukcje schodowe;

VIPAK — produkcja opakowan foliowych;

MONTAGETECHNIKSp. z 0.0. — produkcja i obrébka materiatdw metalowych;

PPH Chemia — Bomar — produkcja ptynéw eksploatacyjnych do samochoddéw i produkcja pojemnikéw do

oV A wWwN R

przechowywania kwasow;

7. ELMAN - wykonywanie pomiarow elektrycznych, wycena robdt, instalacje elektryczne i wodno —
kanalizacyjne;

8. J.D.Tradesp. z 0. 0. — kopalnia kruszyw;

9. OPTIMUSS.A.

Warto wspomnieé, ze gmina posiada duzg liczbe potaczen autobusowych do Opola. Mieszkancy podrdzujg do stolicy
wojewddztwa w celach edukacyjnych i zarobkowych.

Na ternie gminy znajdujg sie nastepujgce jednostki organizacyjne:

Miejska i Gminna Biblioteka Publiczna w Lewinie Brzeskim
Miejsko-Gminny Dom Kultury w Lewinie Brzeskim

Rada Samorzadu Mieszkancow

Gimnazjum w Lewinie Brzeskim

Gimnazjum w tosiowie

Gimnazjum w Skorogoszczy

Publiczna Szkota Podstawowa w Lewinie Brzeskim
Publiczna Szkota Podstawowa w tosiowie

LNV kAWM R

Publiczna Szkota Podstawowa w Skorogoszczy

[y
o

. Przedszkole Publiczne Nr 1 w Lewinie Brzeskim

=
=

. Przedszkole Publiczne Nr 1 w tosiowie

[y
N

. Przedszkole Publiczne Nr 2 w Lewinie Brzeskim

[y
w

. Przedszkole Publiczne w Przeczy

=
S

. Przedszkole Publiczne w Skorogoszczy

[y
%2}

. Biuro Obstugi Finansowej Placéwek Oswiatowo-Wychowawczych w Lewinie Brzeskim

[y
(9]

. Swietlica Terapeutycznaw Lewinie Brzeskim
. Spdtka z 0.0. Ustugi Wodno - Kanalizacyjne HYDRO - LEW
. Zarzad Mienia Komunalnego - Lewin Brzeski sp. z 0.0.

e
O 00

. Miejsko - Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Lewinie Brzeskim

Siedzibg gminy jest miasto Lewin Brzeski. W sktad gminy wchodzi 20 sotectw: Borkowice, Buszyce, Btazejowice,
Chréscina, Golczowice, Jasiona, Kantorowice, Le$niczéwka, tosiow, Mikolin, Nowa Wie$ Mata, Oldrzyszowice,
Przecza, Ptakowice, Rdzyna, Sarny Mate, Strzelniki, Stroszowice, Skorogoszcz, Wronéw.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa Nr 94
e Droga wojewddzka Nr 462, 459, 458
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e Autostrada A4 przebiega przy potudniowo- zachodniej granicy gminy
e Linia Kolejowa Nr 132

2.6. Gmina Lubsza

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu Brzeskiego.

Mapa 5. Gmina Lubsza
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mapa zatgczona przez Blue Ocean Business Consulting sp. z o.0.

Gmina Lubsza to gmina wiejska potozona w pdétnocno- wschodniej czesci powiatu brzeskiego. Sgsiaduje z gminami
Brzeg, Jelcz-Laskowice, Namystéw, Otawa, Popieldw, Skarbimierz, Swierczéw.

Zajmuje obszar 178 km? i liczy 9004 osoby.

Lubsza to gmina rolnicza. Grunty rolne zajmujg 45,5% powierzchni, a lasy 46%. Okoto 1/3 wszystkich gleb stanowig
dobre gleby klas | - lll, pozostata czes¢, zwtaszcza na potnocy gminy to gleby piaszczyste i mato urodzajne, klas IV - VL.
Przewazajg gospodarstwa rolne o matej powierzchni.

W 2012 gmine zamieszkiwaty 9004 osoby, w tym 4501 kobiet. Liczba ludnosci utrzymuje sie na statym poziomie.
Spadek liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym nastgpit dopiero w 2012. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym
utrzymuje sie na statym poziomie. Natomiast liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrasta od 2011. Saldo
migracji jest dodatnie, a przyrost naturalny ujemny.

Tabela 12. Struktura ludnosci Gminy Lubsza wg grup wiekowych

Grupa wickowa 2009 2010 2011 2012
Ogolem 8892 8982 9036 9004
Wiek przedprodukeyjny 1640 1705 1707 1679
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Wiek produkcyjny 5836 5886 5923 5886

Wiek poprodukcyjny 1416 1391 1406 1439

Gospodarka gminy opiera sie na rolnictwie. Na terenie gminy nie wystepuje przemyst. Istniejg mate i stabo

rozwiniete gospodarstwa rolne nie bedgce gtéwnym zrédiem utrzymania mieszkancéw. Kultura rolna niektorych

gospodarstw jest niska. Gospodarstwa sg zréznicowane pod wzgledem dochoddw. Przetwérstwo rolno spozywcze

nie wystepuje. Dziatalnos¢ gospodarcza mieszkancow jest stabo rozwinieta.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

oV A wWwN R

8.
0.

Osrodek Pomocy Spotecznej w Lubszy

Gminny Osrodek Kultury w Lubszy

Zaktad Gospodarki Komunalnej w Lubszy z/s w Smiechowicach

Publiczne Gimnazjum im. Tadeusza Kosciuszki w Koscierzycach

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Makoszycach Publiczna Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il w Makoszycach
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Czepielowicach Publiczna Szkota Podstawowa im. Bohaterow Il wojny
Swiatowe] w Czepielowicach

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Lubszy Publiczna Szkota Podstawowa im. Marii Sktodowskiej-Curie w
Dobrzyniu

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Lubszy Publiczna Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il w Lubszy

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Lubszy Publiczne Przedszkole w Lubszy

10. Zespot Szkolno-Przedszkolny w Makoszycach Publiczne Przedszkole w Makoszycach

11. Zespot Szkolno-Przedszkolny w Czepielowicach Publiczne Przedszkole w KosScierzycach

Siedziba gminy jest miejscowos¢ Lubsza. W sktad gminy wchodzi 21 sotectw: Btota, Borucice, Czepielowice, Dobrzyn,

Garboéw, Koscierzyce, Lubicz, Lubsza, Makoszyce, Mysliborzyce, Michatowice, Nowy Swiat, Nowe Kolnie, Piastowice,

Pisarzowice, Raciszéw, Rogalice, Roszkowice, Szydtowice, Smiechowice, Tarnowiec.

Przez teren gminy przebiega:

Droga krajowa Nr 39

Droga wojewddzka Nr 457

W pétnocno-wschodniej czesci gminy przebiega linia kolejowa Opole - Wroctaw - Nadodrze ze stacjami
kolejowymiw Makoszycach i Rogalicach

2.7. Gmina Olszanka

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu Brzeskiego.

Mapa 6. Gmina Olszanka
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mapa zatgczona przez Blue Ocean Business Consulting sp. z o.0.

Gmina Olszanka to gmina wiejska potozona w srodkowej czesci powiatu brzeskiego. Sgsiaduje
Grodkéw, Lewin Brzeski, Niemodlin, Skarbimierz, Wigzow.

z gminami

Zajmuje obszar 93 km? i liczy 5008 mieszkarncow.

Jest to gmina typowo rolnicza. Uzytki rolne zajmuja 86%, a lasy zaledwie 5%. Najczesciej uprawiang roslina jest
rzepak. Warto zauwazy¢, ze indywidualni rolnicy odstepujg od produkcji zbdz czy uprawy burakéw. Nastepuje tez
zmiana profilu produkcji na warzywno- owocowga. Gospodarstwa na terenie gminy charakteryzujg sie wysokg kulturg
rolng, wydajnoscig i innowacyjnoscia.

W 2012 gmine zamieszkiwato 5008 osdb, w tym 2493 kobiety. W 2010 nastgpit wzrost liczby ludnosci i do chwili
obecnej utrzymuje sie na statym poziomie. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym wzrosta w 2010, a w
kolejnych latach nastgpit spadek i postepuje do chwili obecnej. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym utrzymuje
sie na statym poziomie i ma tendencje wzrostowa, najwyzsza byta w 2012. Natomiast stale rosnie liczba ludnosci w

wieku poprodukcyjnym. Przyrost naturalny, jak réwniez saldo migracji ksztattuje sie na poziomie ujemnym.

Tabela 13. Struktura ludnosci Gminy Olszanka wg grup wiekowych

Grupa wickowa 2009 2010 2011 2012
Ogolem 4944 5017 5011 5008

Wiek przedprodukcyjny 983 1014 1010 967
Wiek produkcyjny 3179 3215 3198 3221
Wiek poprodukcyjny 782 788 803 820

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany

Gospodarka gminy opiera sie gtdwnie na rolnictwie. Poza tym dominujacg formg dziatalnoscig wsrod mieszkancéw
jest handel i drobne ustugi. Do najwazniejszych firm i przedsiebiorstw znajdujgcych sie na terenie gminy naleza:

1. PW Kozicki Zbigniew oraz OW ,Junior” w Krzyzowicach, swiadczgce ustugi w zakresie budownictwa i
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transportu.

2. Zaktad Kamieniarski, Kambet — Granit” z Przylesia Swiadczgcy ustugi zwigzane z obrdobka kamienia.

3. Piekarnia Lipianin z siedzibg w Przylesiu i Piekarnia Barbara dziatajgce na obszarze catego Dolnego i Gérnego
Slaska.

Geowit w Czeskiej Wsi przedsiebiorstwo wykonujgce ustugi wiertnicze.

5. Przedsiebiorstwo transportowe Bednarski Marek w Michatowie oraz Transport samochodowy Mirostaw
Batamut w Jankowicach Wielkich wykonujgce ustugi w transporcie drogowym krajowym i zagranicznym.

6. Magmar sp. z 0.0. w Pogorzeli zajmujaca sie produkcjg zniczy.

7. Centrala Nasienna ze Srody Slaskiej i PHP Agro Efekt sp. z 0.0. z siedzibg w Olszance oraz Krzysztof Ambrozy
z siedzibg w Przylesiu prowadzg dziatalno$¢ zwigzang ze skupem i sprzedazg ptoddéw rolnych i srodkow
produkcji rolniczej.

8. PPHU POL-VIN wytwarzajgce rury i ksztattki.

9. PHUP BIS Skwarczynska Elzbieta w Jankowicach Wielkich zajmujgce sie ustugami krawieckimi i szyciem
odziezy dla firm odziezowych.

10. "Ga Wag" sc. Wiestaw Gac w Jankowicach Wielkich zajmujgca sie naprawg i wytwarzaniem wag.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Publiczna Szkota Podstawowa w Przylesiu

Publiczna Szkota Podstawowa w Jankowicach Wielkich

Publiczna Szkota Podstawowa w Michatowie

Publiczne Przedszkole w Przylesiu

Publiczne Przedszkole w Jankowicach Wielkich

Gminny Zesp6t Ekonomiczno Administracyjny Szkét i Przedszkoli w Olszance
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Olszance

Gminny Osrodek Kultury i Sportu w Olszance

LNV kAWM R

Zaktad Gospodarki Komunalnej w Olszance

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Olszanka. W sktad gminy wchodzi 10 sotectw: Czeska Wies, Gierszowice, Jandw,
Krzyzowice, Jankowice Wielkie, Michatow, Obérki, Olszanka, Pogorzela, Przylesie.

Przez teren gminy przebiega:

e Autostrada A4
e Droga wojewddzka Nr 401, 458, 462

e Linia kolejowa Brzeg — Grodkdw - Nysa

2.8. Gmina Skarbimierz

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu Brzeskiego.

Mapa 7. Gmina Skarbimierz
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mapa zatgczona przez Blue Ocean Business Consulting sp. z o.0.

Gmina Skarbimierz to gmina wiejska potozona w pdétnocno- zachodniej czesci powiatu brzeskiego. Sasiaduje z
gminami Lewin Brzeski, Lubsza, Olszanka, Otawa, Popieldw, Brzeg, Wigzow.

Zajmuje obszar 110 km? i liczy 7652 mieszkaricéw.

Jest to gmina rolnicza. Panujgce na jej terenie warunki klimatyczne sprzyjajg wzrostowi roslin. Uzytki rolne zajmuja
76% powierzchni, zas lasy 4%. W uprawach dominujg zboza, ziemniaki, buraki cukrowe, rzepak. Wystepuje tu
rowniez hodowla bydta mlecznego i trzody chlewne;.

W 2012 gmine zamieszkiwaty 7652 osoby, w tym 3828 kobiet. Liczba ludnosci systematycznie wzrasta. Spada
natomiast liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym wzrasta. Wzrasta tez
liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Przyrost naturalny i saldo migracji ksztattujg sie na poziomie dodatnim, co
korzystnie rokuje na przysztosc.

Tabela 14. Struktura ludnosci Gminy Skarbimierz wg grup wiekowych

Grupa wickowa 2009 2010 2011 2012
Ogolem 7456 7576 7633 7652

Wiek przedprodukcyjny 1716 1716 1658 1630
Wiek produkeyjny 4806 4903 4978 4997
Wiek poprodukcyjny 934 957 997 1025

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie i przemysle. 55% ludnosci czynnej zawodowo pracuje w sektorze
rolniczym. 877 gospodarstw indywidualnych zajmuje sie produkcjg rolniczg. Najwazniejsze z nich to: Rolnicza
Spoétdzielnia Produkcyjna, AGA - AGRO Sp. z 0.0. w tukowicach Brzeskich, Przedsiebiorstwo Produkcyjne AGRO - TIM
Brzezina, Przedsiebiorstwo Agrotechniczne IR - POL Sp. z 0.0. w Ztobiznie, Przedsiebiorstwo Rolno - Ustugowe KOM -
ROL Sp. z 0.0. w Zwanowicach. Najwieksze zaktady przemystowe zlokalizowane sg w okolicach Skarbimierza Osiedle
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na terenie bytego lotniska. Funkcjonujg tu: Cadbury / Kraft - fabryka czekolady i gumy do zucia, Keiper - produkcja
siedzen samochodowych, FPS - Fabryka Puszek Stalowych, Jeronimo Martins Dystrybucja - centrum dystrybucyjne
sieci Biedronka. Jest ta tez kilkanascie mniejszych zaktadow produkcyjnych oraz bazy transportowe.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Gminny Osrodek Pomocy Spoteczne;j

Gminna Biblioteka Publiczna

Gminny Zesp6t Przedszkoli Publicznych w Skarbimierzu Osiedle
Gminna Szkota Podstawowa w Skarbimierzu Osiedle

e W e

"EKO - Skarbimierz Sp. z 0.0. w Skarbimierzu Osiedle

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Skarbimierz. W sktad gminy wchodzi 15 sotectw: Bierzéw, Brzezina, Kopanie,
Kruszyna, Lipki, tukowice Brzeskie, Matujowice, Pawtéw, Pepice, Predocin, Skarbimierz, Zielecice, Zwanowice,
Ztobizna, Skarbimierz Osiedle.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa Nr 39

e Droga wojewddzka Nr 401, 403, 460
e Linia kolejowa Nr 304

e Bliskos¢ autostrady A4

3. Siec potaczen drogowych w powiecie

Liczba samochoddéw osobowych w Powiecie Brzeskim w przeliczeniu na 1000 mieszkancow jest o 2% wyzsza niz w
catym Wojewddztwie Opolskim i wynosi 520,7, za$ tgczna liczba zarejestrowanych samochodéw wynosi 48 142.

Przez powiat przechodzg nastepujgce drogi:
e Krajowe: A4, 39,94

e Wojewddzkie: 378, 385, 401, 403, 457, 458, 459, 460, 462

Zgodnie z opracowaniem pt. ,DOSTEPNOSC KOMUNIKACYINA GLOWNYCH MIAST WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO",
przygotowanym przez Urzad Marszatkowski w 2012 roku, Brzeg posiada nastepujacg obecng dostepnosé
komunikacyjna dla ruchu drogowego.

Mapa 8. Dostepnos¢ drogowa Brzegu
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Zrédto: Opracowanie ,Dostepnosé komunikacyjna gtéwnych miast wojewddztwa opolskiego”, Departament Polityki Regionalnej i
Przestrzennej Urzedu Marszatkowskiego Wojewédztwa Opolskiego, 2012 r.

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg sie wedtug przepisow ustawy z dnia 21 marca 1985r.0
drogach publicznych (tekst jednolity: Dz.U. 2013.37.260 z dnia 30 stycznia 2013 r.) na nastepujace kategorie:

drogi krajowe,
drogi wojewddzkie,
drogi powiatowe,

drogi gminne.

Do drég krajowych zalicza sie:

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany
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o autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezgce w ich ciggu do czasu wybudowania autostrad i drog
ekspresowych,

o drogi miedzynarodowe,

o drogistanowigce inne pofgczenia zapewniajgce spdjnosé sieci drog krajowych,

o drogi dojazdowe do ogdélnodostepnych przejs¢ granicznych obstugujacych ruch miedzynarodowy
osobowy i towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazddéw (zespotu pojazdéw) lub wytgcznie
ruch towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdow (zespotu pojazdow),

e drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,

e drogi stanowigce ciggi obwodnic duzych aglomeracji miejskich,

e drogi o znaczeniu obronnym.

Zaliczenie do kategorii drég krajowych nastepuje w drodze rozporzadzenia Ministra wtasciwego do spraw transportu
W porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw administracji publicznej, spraw wewnetrznych oraz Ministrem
Obrony Narodowej.

Do drég wojewddzkich zalicza sie drogi inne niz podano wyzej, stanowigce pofaczenia miedzy miastami, majgce
znaczenie dla wojewddztwa i drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drdg krajowych. Zaliczenie do kategorii
drdog wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaty sejmiku wojewddztwa w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do
spraw transportu oraz obrony narodowe;j.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi inne niz podano wczesniej, stanowigce potaczenia miast bedacych siedzibami
powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy sobg. Zaliczenie do kategorii drog powiatowych nastepuje w
drodze uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarzgdem wojewédztwa.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowigce uzupetniajaca
sie¢ drég stuzacych miejscowym potrzebom, z wytgczeniem drog wewnetrznych. Zaliczenie do kategorii drég
gminnych nastepuje w drodze uchwaty rady gminy po zasiegnieciu opinii wtasciwego zarzgdu powiatu.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej, klinkieru,
betonu, z ptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej (o nawierzchni ttuczniowe;j i
brukowej).

Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone w wyniku
specjalnych zabiegdéw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy mieszanin wykonanych z gliny, zwiru, zuzla, itp.

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany Strona 26



3.1. Inwestycje drogowe

Zgodnie z Strategig Rozwoju Infrastruktury Transportowej w wojewddztwie Opolskim w latach 2008-2013
planowana sg dwie inwestycje, ktére w sposdb bezposredni dotyczg Powiatu Brzeskiego.

e  Remont nawierzchni na drodze krajowej Nr 39. Budowa ta ma dotyczy¢ mostu na rzece Odrze, ktéry

potozony jest w miescie Brzeg.

e W latach 2009-2012 wykonano inwestycje na drodze wojewddzkiej Nr 401. Polegata ona na
wybudowaniu obejscia miasta Grodkow, a takze przebudowie drogi na odcinku Grodkéw — Chréscina —

Pakostawice.

Rysunek 7. Inwestycje drogowe na ternie Powiatu Brzeskiego
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Legenda:
e 1. Budowa obejscia miasta Grodkdw
. 2. Przebudowa drogi na odcinku Grodkdw — Chrascina — Pakostawice

Remont nawierzchni na drodze krajowe]j Nr 39 {[most na rzece
Odrze poloiony w miescie Brzeg)

Zrédto: funduszestrukturalne.gov.pl

3.2. Przewoinicy autobusowi w Powiecie Brzeskim

Na terenie Powiatu Brzeskiego dziata kilku przewoznikow autobusowych, ktérym zezwolenia na prowadzenie

dziatalnosci transportowej wydaty rézne organy:

e Starosta Brzeski
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e  Marszatek Wojewddztwa Opolskiego

Siatka potgczen jest dos¢ niestabilna — w zwigzku ze stosunkowo tatwym dostepem do rynku, przewoznicy czesto
dokonujg zmian w istniejgcych pofaczeniach — reagujac elastycznie, w odpowiedzi na zmieniajgce sie warunki,
potrzeby podréznych, na zachowania konkurencji — uruchamiajg nowe lub rezygnujg z obstugi istniejgcych potgczen
komunikacyjnych.

3.3.

Sie¢ komunikacji autobusowej

Linia autobusowa jest statym pofgczeniem drogowym dwodch krancowych miejscowosci oraz wybranych
miejscowosci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie kursujgcych miedzy tymi
miejscowosciami wedtug ogtoszonego rozktadu.

Linie regularnej komunikacji autobusowej mozna ogélnie podzieli¢ nastepujgco:

e linie miejskie, tj. linie w obrebie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta do najblizszej strefy
cigzenia o dtugosci od 5 do 10 km,

e linie podmiejskie, tj. linie w granicach do 50-60 km faczace osiedla wiejskie z osrodkami gminnymi
powiatowymi i wojewddzkimi,

e linie regionalne, tj. linie w granicach od 50-60 km do 160 km obejmujgce obszar kilku stycznych
wojewddztw, taczace osrodki gminne i mniejsze miasta z wazniejszymi o$rodkami miejsko przemystowymi
regionu,

e linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujgce swym zasiegiem obszar dwadch lub wiecej regionow,
faczace miasta wojewddzkie oraz wazniejsze osrodki przemystowe, kulturalne i turystyczno-uzdrowiskowe z
duzymi aglomeracjami miejsko-przemystowymi kraju,

e linie miedzynarodowe, tj. linie wybiegajgce poza granice panstwa.

3.4.

Analiza zezwolen

Analiza zezwolen wydanych przez Staroste Brzeskiego

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegdétowe dane sieci komunikacyjnej przewoznikow autobusowych.

Tabela 15. Kursy przewoinikéw autobusowych przebiegajace przez teren Powiatu Brzeskiego

Przyblizona Liczba
diugosé kurséw  Sredni czas .
Nr zezw . . . Przewoznik
jednego W ciggu przejazdu
kursu w km doby
Gierszowice- . PKSSp.zo.0.w
32/1 Brzeg D.A. Sarny Mate Olszanka 11 6 00:17 -
33/1 BrzegD.A. | Grodkéw P.DW Bakéw 34 4 00:40 PKSSp.zo.0.w
Brzegu
42 Brzeg Lipki Petla Brzeg D.A. 17,5 2 00:43 PKS Sp.zo.0.w
cmentarz Brzegu
16/1 BrzegD.A. | GrodkéwP.DW | Pepice- Bakow 33 6 01:00 PKS Sp.zo.0.w
Brzegu
20/1 Brzeg D.A. Rézyna Predocin DL 20 10 00:35 PKSSp.z0.0.w
Brzegu
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26/1 Brzeg D.A. Lubicz 15 00:25 PKSSp.z0.0.w
Brzegu
6/1 Brzeg D.A. Lubsza szkota Bfota 21 00:35 PKS Sp.z0.0.w
Brzegu
12/1 Brzeg D.A. Borucice Rogall.ce 23 00:33 PKSSp.z0.0.w
skrzyz. Brzegu
PKS Sp. z 0.0.
43 Brzeg D.A. Lipki Szkota Brzezin Petla 12 00:19 P.20.0.w
Brzegu
PKS Sp. z 0.0.
11/1 Brzeg D.A. Borucice Makoszyce 28 00:43 p.z0.0.W
Brzegu
. PKSSp.zo.0.w
7/1 Brzeg D.A. Brzeg D.A. Dobrzyn 28 00:45 S
PKS Sp. z 0.0.
48 Brzeg D.A. Brzeg D.A. Dobrzyni- Btota 30 00:50 p.z0.0.W
Brzegu
PKS Sp. z 0.0.
8/1 Brzeg D.A. Roszkowice Makoszyce 27 00:39 P.20.0.w
Brzegu
18/1 Brzeg D.A. Grodkéw P.DW Lipowa 27 00:40 PKSSp.z0.0.w
Brzegu
21/1 Brzeg D.A. Skorogoszcz Wrondéw 24 00:35 PKS Sp.zo.0.w
Brzegu
Gierszowice- PKS SD. 2 0.0. W
14/1 Brzeg D.A. Lewin Brzeski Olszanka szk.- 29 00:45 p.20.0.
. . Brzegu
Michatéw
31/1 Brzeg D.A. Lewin Brzeski Michatéw 27 00:40 PKSSp.z0.0.w
Brzegu
PKS Sp. z 0.0.
27/1 Brzeg D.A. Rézyna Predocin DL 20 00:37 p.z0.0.W
Brzegu
. ) Olszanka- PKS Sp.zo0.0.w
15/1 Brzeg D.A. Lewin Brzeski Michatéw 27 00:45 S
. . PKS Sp.zo.0.w
17/1 Brzeg D.A. Przylesie Pepice 11 00:15 Brzegu
51 Brzeg D.A. Bierzow Zielecice 14 00:24 PKS Sp.zo.0.w
Brzegu
Koscierzyce . PKS Sp.zo0.0.w
>2 Brzeg D.A. PPHU "Dorota" / 00:10 Brzegu
PKS Sp. z 0.0.
53 Brzeg D.A. Lipki Petla 12 00:20 P.20.0.w
Brzegu
Skarbimierz .
56 Pawtow Osiedle ul. Sk‘arblmlerz 11,1 00:30 PKS Sp.zo.0.w
Biedronka Brzegu
Akac. petla
PKS Sp. z 0.0.
44 Brzeg D.A. Raciszow Makoszyce 26 00:40 P.20.0.w
Brzegu
45 Brzeg D.A. Brzeg D.A. Lubsza szkofa- 22 00:45 PKS Sp.zo.0.w
Piastowice Brzegu
PKS Sp. z 0.0.
47 Brzeg D.A. Borkowice Skorogoszcz 24 00:40 P.20.0.w
Brzegu
46 Brzeg D.A. Roszkowice Piastowice 28 00:45 PKSSp.z0.0.w
Brzegu
Koscierzyce Btota- Lesna . PKS Sp.z 0.0. W
49 Brzeg D.A. szk. Woda- Garbow 32 00:57 Brzegu
55 Michatéw Przecza Ptakowice kol. 14 00:25 PKS Sp.zo.0.w
Brzegu
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54 Lewin Brz. Michatow Nowa Wie$ 14 1 00:28 PKSSp.zo.0.w
Szkota Mata Brzegu
Brzeg ul.
59 Lipki 2 Mossora- Zesp. 42 5 01:05 PKS Sp.zo.0.w
Brzegu
Szk.Sp
Skarbimierz
60 Pawtéow Osiedle ul. Brzeg D.A. 9,5 59 00:45 PKS Sp.z0.0.w
Brzegu
Akac. petla
. Koscierzyce . PKSSp.zo.0.w
1/2 Pepice PGR Brzeg D.A. 16 22 00:25 Brzegu
4/2 Brzeg Bierzow Zielecice 17,2 33 00:40 PKS Sp.zo.0.w
cmentarz Brzegu
Brzeg . . . PKSSp.zo.0.w
5/2 cmentarz Lipki Petla Brzezina petla 16,5 20 00:40 Brzegu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Brzegu

Analiza zezwolen wydanych przez sgsiednie organy

W ponizszej tabeli

przedstawiono szczegdétowe dane sieci
opracowane na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Opolskiego.

Tabela 16. Kursy przewoinikéw autobusowych przebiegajace przez teren Powiatu Brzeskiego

Liczba

Przyblizona
dtugos¢
jednego

kursu [km]

kursow
w ciggu
doby

Sredni czas

przejazdu
[godz: min]

Przyblizona
predkos¢
techniczna

[km/h]

Czy wybiega
poza teren
wojewo-
dztwa (T/N)

komunikacyjnej przewoznikéw autobusowych,

Przewoznik

630 Opole Mikolin Narok 29 11 00:45 N Opolskie PKS SA
631 Opole Skorogoszcz Karczow 25 16 00:35 42,9 N Opolskie PKS SA
Chroéscice- .
801 Opole Makoszyce Lubienie 52 3 01:20 N Opolskie PKS SA
829 Opole Makoszyce Chréscice- 43 2 01:06 40,6 N Opolskie PKS SA
Kartowice
) . PKS Sp.zo0.0.w
598 Brzeg Bakowice Makoszyce 26 6 00:40 N Brzegu
626 Brzeg Brzeg Le$na Woda- 36 3 01:00 N PKSSp.z0.0.w
Bystrzyca Brzegu
628 Brzeg Nysa Lipowa- 53 2 01:20 N PKSSp.z0.0.w
Skoroszyce Brzegu
Bakdw-
663 Brzeg Nysa Grodkéw- 67 1 01:45 N PKSSp.zo.0.w
. . Brzegu
Biechow
664 Brzeg Nysa Kolnica- 54 1 01:25 N PKSSp.z0.0.w
Skoroszyce Brzegu
Lipowa-
665 Brzeg Strzelin Grodkéw- 55 3 01:30 T PKSSp.zo.0.w
. Brzegu
Wawrzyszow
Barytowek-
667 Brzeg Strzelin Wigzow- 40 1 01:05 T PIKS ‘Z‘; : °u'°' w
Gteboka g
Bierzow-
668 Brzeg Strzelin Brytéwek- 41 3 01:05 T PKSSp.zo.0.w
. . Brzegu
Wigzéw- Gutow
o PKS Sp.zo.0.w
669 Brzeg Wiazéw Owczary 23 3 00:37 T
Brzegu
670 Brzeg Wiazéw Bierzéw 26 1 00:42 T PKSSp.z0.0.w
Brzegu
671 Brzeg Wigzéw Skarbimierz 25 2 00:40 T PKSSp.z0.0.w
Brzegu
Przylesie Dolne-
673 Brzeg Przeworno Grodkéw- 54 2 01:22 T PKS Sp.zo.0.w
Brzegu
Gatazczyce
675 Grodkow Gietczyce Kopice- 22 6 00:36 N PKS Sp.zo0.0.w
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Brzeziny- Brzegu
Skoroszyce
682 Brzeg Popieléw Czepielowice- 31 6 00:50 N PKS Sp.z0.0.w
Rybna Brzegu
686 Brzeg Karpacz Wro.c’fav\l/- 186 2 04:15 T PKS Sp.z0.0.w
Jelenia Géra Brzegu
s PKS Sp.zo.0.w
687 Brzeg Popielow Stobrawa 25 2 00:40 N
Brzegu
690 Brzeg KuzZnica Smiechowice 27 12 00:40 N PKSSp.zo.0.w
Brzegu
888 Brzeg Bakowice Roszkowice 37 1 00:59 N PKSSp.zo.0.w
Brzegu
975 Grodkow Skoroszyce Chroscina 13 2 00:22 N PKSSp.zo.0.w
Brzegu
978 Brzeg Swierczéw Makoszyce- 29 1 00:45 40,5 N PKSSp.zo.0.w
Bakowice Brzegu
981 Grodkéw Tutowice Tarnica- 32 2 00:50 40,7 N PKS Sp.z0.0.w
Niemodlin Brzegu
982 Brzeg Raciszow WOJCK,:e- 33 2 00:50 41,7 N PKS Sp.zo0.0.w
Borucice Brzegu
Smiechowice-
. PKS Sp.z 0.0.
983 Brzeg Swierczow Makoszyce- 36 1 00:55 41,1 N Bl:zezs ouo w
Bakowice g
984 Grodkéw Opole Gracze- 58 2 01:28 43,4 N PKS Sp.z0.0.w
Niemodlin Brzegu
. . PKS Sp.zo.0.w
994 Grodkow Skoroszyce Chréscina 9 2 00:16 N
Brzegu
Przewdz Os6b
980 Nysa Wroctaw Grodkow 86 4 01:40 T Euro-Bus
Bogdan
Kurowski
Auto-Fan
991 Nysa Wroctaw Grodkow 84 14 01:30 T Zbigniew
Dabrowski
730 Nysa Brzeg Grodkow? 56 4 01:00 46 N PKS w Nysie Sp.
Mtodoszowice 70.0.
731 Nysa Brzeg Biechéw 50 5 01:05 N PKS V‘; g\f'e Sp.
733 Gtuchotazy Wroctaw Nysa- Grodkow- 88 14 01:00 50 T PKS w Nysie Sp.
Otawa 70.0.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego w Opolu

W ponizszej tabeli przedstawiono dane sieci komunikacyjnej przewoznikdw autobusowych, opracowane na
podstawie zezwolen wydanych przez Burmistrza Miasta Grodkowa.

Tabela17. Kursy przewoinikow autobusowych przebiegajace przez teren Powiatu Brzeskiego

Przewoznik

Wojstaw, Kolnica,

1/2010 Grodkéw Bakow Mtodoszowice

PKS Sp. z 0.0. w Brzegu

Wojtowice, Wierzbna,
1/2008 Grodkéw Grodkéw Mikotajowa, Galazczyce, PKS Sp. z 0.0. w Brzegu
Sulistaw, Wojtowice

Zelazna, Golka, Osiek
Grodkowski, Lipowa,

2/2008 Grodkow Grodkow Gola Grodkowska, PKS Sp. z 0.0. w Brzegu
Tarnéw Grodkowski
Wojtowice, Jedrzejow,
3/2008 Grodkéw Kobiela Starowice, Strzegow, PKS Sp. z 0.0. w Brzegu
Wojnowiczki
4/2008 Grodkéw Kobiela W 5 o, PKS Sp. z 0.0. w Brzegu

Strzegow
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1/2011 Grodkéw Jeszkotle Lubcz, Gnojna PKS Sp. z 0.0. w Brzegu

Tarnéw Grodkowski, Gola
Grodkowska, Lipowa,
1/2012 Grodkow Grodkow Osiek Grodkowski, PKS Sp. z 0.0. w Brzegu
Lipowa, Przylesie Dolne,
Wierzbnik, Polana

Z}obizna, Krzyzowice,
Oborki, Sulistaw,
673 Brzeg Przeworno Galazczyce, Mikotajowa, PKS Sp. z 0.0. w Brzegu
Wierzbna, Gierow,
Karnkow

Z}obizna, Krzyzowice,
Oborki, Jankowice
Wielkie, Wierzbnik,

Przylesie Dolne, Lipowa,
Gola Grodkowska,
665 Brzeg Strzelin Tranéw Grodkowski, PKS Sp. z 0.0. w Brzegu
Grodkoéw, Lubcz, Gnojna,
Zielonkowice,
Wawrzyszow, Lojowice,
Karszéwek, Muchowiec,
Biedrzychow

9/2013 Skorogoszcz Btazejowice Opolskie PKS S.A.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Burmistrza Miasta Grodkowa

Ostatnie zezwolenie zostato wydane przez Burmistrza miasta Lewina Brzeskiego

4. Charakterystyka taboru

Dominujacym przewoznikiem autobusowym operujgcym w Powiecie Brzeskim jest PKS Sp. z 0.0. w Brzegu ktérego
tabor jest przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 18. Charakterystyka taboru autobusowego

Liczba  Liczba  Wiek  C2Y dostosowany
Lp Przewoznik miejsc miejsc pojazdu d.o i
siedzacych stojacych ((E1)) NS e
(T/N)
1 PKS Brzeg Autosan H9-21 40 12 17 N
2 PKS Brzeg Autosan H9-21 40 12 21 N
3 PKS Brzeg Autosan H9-20 40 12 24 N
4 PKS Brzeg Autosan H9-21.41 40 12 12 N
5 PKS Brzeg Autosan H9-21.41 41 11 12 N
6 PKS Brzeg Autosan H9-21.41 40 12 16 N
7 PKS Brzeg Autosan HO9-35 31 40 23 N
8 PKS Brzeg Autosan H9-35 36 16 18 N
9 PKS Brzeg Autosan HO9-35 36 21 23 N
10 PKS Brzeg Autosan A0909L 40 16 12 N
11 PKS Brzeg Autosan A0909L 40 17 6 N
12 PKS Brzeg Autosan A0909L 40 17 6 N
13 PKS Brzeg Autosan A0909L 40 17 6 N
14 PKS Brzeg Autosan A0909L 40 17 6 N
15 PKS Brzeg Autosan A0909L 42 - 8 N
16 PKS Brzeg Cacciamali Thesi6515 29 3 8 N
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17 PKS Brzeg Cacciamali Iveco100Tema 38 3 6 N
18 PKS Brzeg Cacciamali IvecoThesil5 30 - 11 N
19 PKS Brzeg Irisbus Midirider395E 42 14 6 N
20 PKS Brzeg Fiat Ducato 2.8 13 - 8 T
21 PKS Brzeg Fiat Ducato18 2.8 12 - 8 N
22 PKS Brzeg Jelez LOSOM 43 - 12 N
23 PKS Brzeg Jelez LOSOM 43 - 12 N
24 PKS Brzeg Jelez LO90M/S 44 - 10 N
25 PKS Brzeg Jelez LO90M/ 43 - 11 N
26 PKS Brzeg Man A72-SU283 46 15 10 N
27 PKS Brzeg Man UEL 272 50 50 20 N
28 PKS Brzeg Man UEL 292 50 40 21 N
29 PKS Brzeg Man UEL 292 54 46 22 N
30 PKS Brzeg Man 892 50 50 19 N
31 PKS Brzeg Man SUE 242 50 53 19 N
32 PKS Brzeg Man SUE 242 50 53 19 N
33 PKS Brzeg Man SU 272 54 47 19 N
34 PKS Brzeg Man SU 272 54 47 19 N
35 PKS Brzeg Mercedes -Benz 412 D Sprinter 20 4 14 N
36 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0 407 49 19 17 N
37 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0 407 49 19 17 N
38 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0 407 50 19 15 N
39 PKS Brzeg Mercedes-Benz O 550UE 47 25 13 N
40 PKS Brzeg Neoplan N 318 66 - 15 N
41 PKS Brzeg Setra Kaessbohrer 215HD 51 - 20 N
42 PKS Brzeg Setra S215RL 54 17 19 N
43 PKS Brzeg Setra 315 UL 50 22 15 N
44 PKS Brzeg Solbus C9,5 36 26 10 N
45 PKS Brzeg Solbus C95 36 26 10 N
46 PKS Brzeg Solbus C9,5 35 26 10 N
47 PKS Brzeg Solbus C9,5 35 26 10 N
48 PKS Brzeg Solbus SL 11-47 48 27 5 N
49 PKS Brzeg Volvo B-12 51 - 11 N
50 PKS Brzeg Volvo B 10M 47 23 13 N
51 PKS Brzeg Cacciamali Iveco 65 C-Urbanino 15 18 12 N
52 PKS Brzeg Man 11.220 HOCL 24 30 13 N
53 PKS Brzeg Mercedes-Benz Ewobus 14 43 14 N
54 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0405 N 44 55 20 N
55 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0405 N 44 27 20 N
56 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0405 N 44 27 20 N
57 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0405 N 41 13 19 N
58 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0405 N 42 33 16 N
59 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0405 NU 42 33 16 N
60 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0O 530 Citaro 31 37 13 N
61 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0O 530 Citaro 31 37 13 N
62 PKS Brzeg Mercedes-Benz 0O 530 Citaro 31 37 13 N
63 PKS Brzeg Solbus B9,5 31 37 19 N
64 PKS Brzeg Solbus B9,5 25 62 17 N
65 PKS Brzeg Volvo B6 22 12 18 N
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Udziat autobuséw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych

Tabela19. Autobusy przystosowane do przewozu os6b niepetnosprawnych

przystosowane 1,5%

nieprzystosowane 64 98,5%

REVI 11 65 100,0%

Rysunek 8. Autobusy przystosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych

Udziat autobusow przystosowanych do przewozu
0sob niepetnosprawnych

1,5%

M przystosowane

L] nieprz\/stosov-;ane

Nalezy zwrdcié uwage, ze tylko 1 autobus z catego taboru jest przystosowany do przewozu osdb niepetnosprawnych.

Warto podkreslic w tym miejscu jak waznym elementem jest dostosowanie komunikacji do zapotrzebowania
wszystkich pasazerow po to by osoby niepetnosprawne mogty aktywnie realizowaé swoje potrzeby, co przetozy sie
na przeciwdziatanie ich wykluczeniu i pozwoli im na uzyskanie zaradnosci osobistej i samodzielnosci.

Rozktad wieku autobusow

Tabela 20. Rozktad wieku autobuséw

e o | 1| 2134l s 6| 7|8 9| 10]|10+| RO

Liczba sztuk 0 0 0 0 0 1 6 0 4 0 6 48 65

Rysunek 9. Rozktad wieku autobuséw
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Rozktad wieku autobusow

5lat
2%

Na podstawie zamieszczonej charakterystyki taboru autobusowego mozna podzieli¢ autobusy pod wzgledem wieku:
e Autobusy do lat 5 wtacznie: 1
e Autobusy od 6 do 10 lat wigcznie: 16
e Autobusy od 11 do 15 lat wtacznie: 20
e Autobusy 16 do 20 lat wtgcznie: 22
e Autobusy powyzej 20 lat: 6

Warto zwrdéci¢ uwage, ze autobusy majgce wiecej niz 10 lat stanowig 74% catego taboru. Autobusy stosunkowo
nowe czyli te do lat 5 stanowig zaledwie 2% taboru.

Tabela21. Udziat autobuséw wg norm spalania EURO

BRAK 6
EURO 1 1993 15
EURO 2 1996 12
EURO 3 2000 21
EURO 4 2005 11
EURO 5 2009 0
Razem 65
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Nalezy zwréci¢ uwage, ze w taborze PKS-u w Brzegu brak pojazdow spetniajgcych obecne kryteria dotyczace emisji

spalin jakie ustalita Unia Europejska. Kolejng rzeczg o ktérej warto pamietac jest planowane na 2014 rok uchwalenie
normy EURO 6.

Stan taboru aktualny na dzien 25 listopada 2013.

5. Linie o najwiekszym natezeniu podrdéznych

Graficzna prezentacja nizej oméwionych relacji zostata przedstawiona za pomocg mapy z zaznaczonymi liniami
przebiegu tras i zaznaczonymi przystankami. Mapa nie zawiera potgczen dalekobieznych.

Mapa 9. Sie¢ komunikacji autobusowej z uwzglednieniem linii o najwiekszym natezeniu podréznych (zezwolenia wydane przez Staroste).
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Legenda:

natezenie podroinych na poszczegolnych liniach.

Zrédto: opracowanie wiasne dostarczone przez Blue Ocean Business Consulting sp. z o.o.

Mapa 10. Sie¢ komunikacji autobusowej z uwzglednieniem linii o najwiekszym natezeniu podréinych (zezwolenia wydane przez
Marszatka).
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Legenda:

natezenie podroinych na poszczegolnych liniach.

Zrédto: opracowanie wiasne dostarczone przez Blue Ocean Business Consulting sp. z 0.0.

Na podstawie analizy zezwolen wydanych przez Staroste Brzeskiego i Marszatka Wojewddztwa Opolskiego, a takze
ilosci kurséw realizowanych przez poszczegélne autobusy mozna okresli¢ linie o najwiekszym natezeniu podrdznych.

A mianowicie:
e Linia: Pepice- Pisarzowice- Koscierzyce PGR

Natezenie podrdznych na tej linii jest spowodowane przebiegiem trasy przez stolice powiatu tj. miasto Brzeg, w
ktérym to zlokalizowany jest Urzad Miasta jak i Starostwo Powiatowe. W miescie rozwiniety jest sektor ustug, co
powoduje, ze jest to linia uczeszczana przez osoby mieszkajgce zarowno w okolicznych miejscowosciach jak i na
terenie miasta. Nalezy pamietaé, ze na terenie Brzegu zlokalizowanych jest 7 szkét i 10 przedszkoli, ktore stanowia
cel podrézy ucznidw i nauczycieli. Poczagtkowym przystankiem na trasie tej linii jest duza wie$ Pepice. Natomiast
koncowym przystankiem jest miejscowos¢ Koscierzyce, w ktorej zlokalizowane jest Publiczne Gimnazjum i
przedszkole. Wyzej wymienione czynniki warunkujg duza liczbe podrdznych na linii.

e Linia: Brzeg cmentarz- Brzezina petla- Lipki petla

Duza liczba podrdinych na tej linii jest wynikiem bezposredniego potgczenia, ktdre przebiega przez dwie
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miejscowosci powiatu tj. Lipki i Brzezine i taczy je z najwiekszym miastem znajdujgcym sie na ternie powiatu tj.
Brzegiem. Linia ta jest oblegana przez respondentéw, ktorzy dojezdzajg nig do pracy, gdyz w obydwu
miejscowosciach gtéwnym srodkiem utrzymania jest praca w gospodarstwach rolnych. Nalezy pamietac tez, ze duza
czes$¢ podrdzujgcych na tej linii stanowig uczniowie dojezdzajgcy do szkét Srednich zlokalizowanych na terenie
Brzegu, poniewaz w miejscowosci Lipki znajduje sie tylko przedszkole i szkota podstawowa.

e Linia: Brzeg cmentarz- Zielecice- Bierzow

Na tej linii podobnie jak na wczesniej wskazanej Brzeg cmentarz- Brzezina petla- Lipki petla, duza liczba podrdznych
jest wynikiem bezposredniego potgczenia, ktdre przebiega przez cztery miejscowosci gminy Skarbimierz i taczy je z
najwiekszym miastem znajdujgcym sie na terenie powiatu tj. Brzegiem. Linia ta jest oblegana przez respondentéw,
ktorzy dojezdzajg nig do zaktadéw pracy zlokalizowanych na terenie miasta. Nalezy pamietac tez, ze duzg czesc
podrdzujacych na tej linii stanowig uczniowie dojezdzajgcy do szkét zlokalizowanych na terenie Brzegu.

e Linia: Pawtéw- Brzeg- Skarbimierz Osiedle

Natezenie podrdznych na tej linii spowodowane jest bezposrednim potfgczeniem pomiedzy najwiekszym miastem
powiatu tj. Brzegiem, a Osiedlem Skarbimierz, ktére jest siedziba gminy o tej samej nazwie. Duzg liczbe podrdznych
na tej trasie stanowig pracownicy dojezdzajacy do zaktaddéw pracy zlokalizowanych na terenie bytego lotniska tj.
Cadbury-Wedel - fabryka czekolady i gumy do zucia, Keiper - produkcja siedzert samochodowych, FPS - Fabryka
Puszek Stalowych, Jeronimo Martins Dystrybucja - centrum dystrybucyjne sieci Biedronka, a takze uczniowie
dojezdzajgcy do szkot zlokalizowanych na terenie Brzegu.

5.1. Okreslenie potencjatu poszczegélnych linii

Potencjat poszczegdlnych linii mozna okresli¢ jako popyt i podzieli¢ go na efektywny i potencjalny.

e Popyt efektywny — zaspokajanie potrzeby przemieszczania sie komunikacjg publiczng mieszkarcow
okreslonego obszaru

e Popyt potencjalny — catos$¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkaricéw okreslonego obszaru. Popyt ten moze
przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny okreslonych warunkéw zwigzanych z
oczekiwang iloscig i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy ktdrzy realizujg swoje potrzeby przewozowe innymi
srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzystac z transportu publicznego pod pewnymi warunkami.
Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny, poniewaz tylko czes¢ przemieszczajacych sie mieszkancéw
korzysta z komunikacji miejskie;j.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego ludnos¢ Powiatu Brzeskiego do roku 2035 bedzie ksztattowata sie
tak, jak przedstawiono to na ponizszym wykresie. Przyjeto podziaty wiekowe odpowiadajgce w przyblizeniu grupom
sprzedazy biletéw: normalnych, ulgowych oraz emeryckich, innymi stowy: odpowiadajgce grupom oséb w wieku
przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz poprodukcyjnym. Jako wartosci graniczne poszczegdlnych grup wiekowych
wybrano wartosci stosowane w statystyce:

e Uczniowie i studenci: 0-24 lata
e Osoby pracujace: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)
e Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)
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Rysunek 10. Prognoza ludnosci wg grup produkcyjnych na lata 2013-2035
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Rysunek 11. Prognoza ludnosci wg grup produkcyjnych na lata 2013-2035
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Podsumowujgc powyzsze wykresy otrzymujemy obraz spoteczenstwa, w ktdorym zwieksza sie liczba oséb w wieku
poprodukcyjnym, zas maleje liczba dzieci przy niewielkich zmianach w grupie osdb w wieku produkcyjnym.
Zasadnicze przyczyny tej sytuacji to wydtuzajacy sie caty czas sredni okres trwania zycia ludzi, a takze bardzo niska
dzietnos¢ polskich rodzin. Wojewddztwo Opolskie wedtug Rocznika Demograficznego GUS za rok 2012 ma mediane
rozng od krajowej, ktéra wyniosta 38,8 lat. Wiek srodkowy (mediana), mowigcy o tym, ze potowa ludnosci osiggneta
dany wiek, a druga potowa ten wiek juz przekroczyta, w wojewddztwie opolskim z roku na rok jest coraz wyzszy.
Mediana wieku kobiet w 2012 r. dla wojewddztwa opolskiego wyniosta 42,0 lat (w 2011 r.— 41,6 lat), a mezczyzn
38,7 lat (w 2011 r.— 38,4 lat). Mieszkancy miast byli starsi, ich wiek Srodkowy w omawianym roku wyniést 41,0 lat,
na wsi— 39,6 lat.

Wydtuzanie sie przecietnego trwania zycia oraz wieku srodkowego (mediany) ludnosci, réwniez swiadczg o starzeniu
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sie mieszkancéw wojewddztwa. W 2012 r. mezczyzni w wojewoddztwie opolskim osiggneli przecietnie wiek 73,1 lat, a
kobiety 80,6 lat (w kraju odpowiednio: 72,7 lat i 81,0 lat).

Prognozy ludnosci sg niekorzystne z punktu widzenia rozwoju transportu publicznego:

e Populacja w wieku produkcyjnym (18-59/64) zmniejszy sie.

e Nastgpi wzrost ludnosci w wieku 60+/65+, ktdra nie korzysta regularnie z transportu publicznego a jedynie
sporadycznie, gdy zaistnieje konieczno$¢ wizyty np. u lekarza.

e Zmniejszenie podazy rak do pracy proporcjonalnie zmniejszy popyt na ustugi transportu publicznego.

e W wyniku spadku dzietnosci zmniejszy sie liczba mtodych pasazeréow na liniach kursujgcych ze wsi do miast,
a takze na liniach dowozacych dzieci do szkoty.

e Liczba pasazeréw na liniach kursujgcych do Skarbimierza Osiedle nie powinna ulec zmianie z powodu duzej
ilosci fabryk zlokalizowanych na tym terenie.

Podsumowujac, skutkiem tych zmian demograficznych bedzie:

e Zmniejszenie liczby biletéw ulgowych dla dzieci i mtodziezy szkolnej.

e Wzrost liczby oséb w wieku emerytalnym spowoduje wieksze zapotrzebowanie na bilety ulgowe/darmowe
przejazdy dla tej grupy spoteczenstwa.

e Linie pomiedzy miastem Brzeg, a Skarbimierzem Osiedle nie powinny zmniejszy¢ liczby kursow gdyz
stanowig one srodek transportu dla oséb pracujacych w fabrykach.

e (Ogodlna liczba kurséw w powiecie nie powinna zosta¢ zmniejszona, nawet jesli bierzemy pod uwage
najbardziej negatywny wariant prognozy demograficznej. Zmniejszenie liczby kursow spowoduje spadek
sprzedazy biletéw, a co za tym idzie dochoddw poszczegdinych przewoznikéw i przyczyni sie do tego, ze
mieszkancy powiatu zrezygnujg z komunikacji publicznej i przesigdg sie do samochoddw, a poszczegdine
linie stang sie nierentowne, co poskutkuje ich zamknieciem i spowoduje, ze mniej majetni mieszkancy
powiatu, nie posiadajgcy samochodu nie bedg mieli jak dojecha¢ do miejsc uzytecznosci publicznej takich
jak: szpitale, szkoty, urzedy czy centra handlowe.

5.2. Okreslenie obszaréw wymagajacych interwencji
Na podstawie analizy zezwolen transportowych wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Opolskiego i Staroste
Powiatowego w Brzegu mozna sporzadzi¢ wykaz miejscowosci, do ktérych nie dociera komunikacja publiczna.
Miejscowos$¢ bez transportu publicznego, organizowanego przez powiat:
= Zaréw

Natomiast ponizej prezentowana jest mapa z zaznaczong miejscowoscig, ktora nie ma potfaczen autobusowych i
wymaga interwencji w zakresie dowozu oséb.

Mapa 11. Mapa prezentujaca potozenie miejscowosci, ktdra nie ma potaczenia autobusowego
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mapa zatgczona przez Blue Ocean Business Consulting sp. z o.0.

6. Infrastruktura przystankowa w powiecie

W 2012 r.w powiecie brzeskim zlokalizowanych jest 207 przystankdéw, ktorych wiascicielem sg poszczegdlne gminy. Z

tych przystankdéw korzystajg autobusy przewoznikéw posiadajgcych zezwolenia na wykonywanie regularnych
przewozow pasazerskich.

Najwiecej przystankow byto usytuowanych w gminie Brzeg (86) i w gminie Grodkdow (73). Najmniejszg liczbe
przystankéw posiadata gmina Skarbimierz (16).

Tabela 22. Przystanki w Powiecie Brzeskim

Gminy powiatu Ludnosé Liczba Liczba mieszkarncow
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brzeskiego przystankow gminy na 1 przystanek

1 Brzeg 37261 86 433
2. Lewin Brzeski 13594 51 266
3. Grodkow 19826 73 271
4, Skarbimierz 7652 16 478
5. Lubsza 9004 70 128
6. Olszanka 5008 27 185

Razem 78751 272 289

Wskaznik liczby mieszkancow gminy przypadajgcej na jeden gminny przystanek ilustruje dostepnosé mieszkancow
poszczegdlnych gmin do sieci infrastruktury transportu publicznego. Najmniej mieszkancéw na jeden przystanek
przypada w gminach Lubsza (128) i Olszanka (185). Natomiast najwieksza liczba oséb na jeden przystanek przypada
w gminie Brzeg (433) i Skarbimierz (478).

Zrédta z ktérych pochodza dane o przystankach zamieszczone w powyzszej tabeli:
1. Uchwata Nr XXVI/165/2012 Rady Gminy Lubsza
2. Uchwata Nr XXVI11/190/2013 Rady Gminy Skarbimierz
3. Uchwata Nr XXV/200/12 i Uchwata Nr XXIX/244/13 Rady Miejskiej w Grodkowie
4. Uchwata Nr XXXI11/201/2013 Rady Gminy Olszanka
5. Uchwata Nr XXXIX/249/13 Rady Miejskiej Brzegu

6. Informacje od gminy Lewin Brzeski odnosnie planowanej liczby przystankéw komunikacyjnych, ktorych
wiascicielem bedzie Gmina Lewin Brzeski, a zarzgdzajagcym Urzad Miejski w Lewinie Brzeskim.

6.1. Przewidywane udostepnianie operatorom lub operatorom i przewozinikom infrastruktury
przystankowej

Kazdy organizator powinien zapewni¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze, a do tych warunkéw bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa, w zakresie miedzy
innymi ustanowienia mozliwosci korzystania (dostepnosci) z poszczegdlnych obiektow przystankowych, majac na
uwadze oczekiwania podrdéznych, przewoznikdw i operatorow.

Zgodnie z m.in. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. O publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. Z
2011 r., Nr 5, poz. 13 z pdzn. Zm.) organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega miedzy innymi na
okreslaniu przystankdw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatordow i przewoznikdéw oraz warunkéw i zasad korzystania z tych
obiektéw oraz ktorych wiascicielem lub zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego oraz

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany Strona 42



informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow.

W sSwietle tej samej ustawy (m.in. 15 ust.2 ) okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw oraz warunkow i
zasad korzystania jesli wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, nastepuje w drodze
uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki, w tym wypadku Rade Powiatu.

Przepisy ustawy nie okreslajg terminu w jakim nalezatoby podjg¢ dang uchwate, nie oznacza to jednak, ze
organizator ma w zakresie jej podjecia lub nie podjecia petng swobode. Nalezy zwréci¢ uwage na m.in. 46 ust. 1 w/w
ustawy, w ktérym okreslono zasady funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z jedng z zasad, w
transporcie drogowym w rozktadzie jazdy mogg by¢ uwzglednione wytacznie przystanki komunikacyjne i dworce
okreslone przez organizatora, czyli te, w stosunku do ktdrych dany organ powinien podjg¢ uchwate, o ktérej
powyzej. Brak takiej uchwaty bedzie oznaczat, ze operator lub przewoznik ubiegajacy sie o uzyskanie odpowiedniego
uprawnienia do wykonywania regularnych przewozéw oséb, po dniu wejscia w Zzycie ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, nie bedzie mdgt uwzgledni¢ w rozktadzie jazdy tych przystankéw komunikacyjnych, w
stosunku do ktérych wtasciwy organ nie podjat uchwaty.

Majac powyzsze na wzgledzie nalezy wyraznie podkresli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. Organizatorzy uzyskali nie tyle
prawo co obowigzek podjecia uchwaty w przedmiocie wskazanym w m.in. 15 ust. 2 w/w ustawy

Zgodnie za$ z m.in. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankéw
komunikacyjnychi dworcow, ktdrych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego mogg
by¢ pobierane optaty. Stawka optaty jest uchwalana w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ jednostki
samorzadu terytorialnego, z uwzglednieniem niedyskryminujgcych zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,,moga by¢” sugeruje, ze optaty nie musza by¢ pobierane przez organizatora.
Nie mniej jednak warto przeanalizowa¢ mozliwos¢ pobierania optat zwtaszcza, ze dochdd z tych optat ma byc
przeznaczany m.in. na utrzymanie (w tym na sprzgtanie) przystankéw komunikacyjnych.

Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze zréznicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewoznika i operatora
poprzez zwolnienie tego drugiego z obowigzku uiszczania stosownej optaty moze zostac¢ uznane za dyskryminujace
traktowanie przewoznika, oba podmioty sg bowiem przedsiebiorcami realizujgcymi przewozy pasazerskie i
korzystajacymi na réwnych zasadach z okreslonych obiektéw przystankowych. Przywotywana powyzej ustawa daje
mozliwos$¢ zréznicowania optat ze wzgledu np. na lokalizacje przystanku jednak nie moze prowadzi¢ do
dyskryminacji operatorow badz przewoznikéw korzystajgcych z danego obiektu na takich samych zasadach.

Podsumowujac wiec nalezy podkresli¢, ze o ile ustanowienie opftaty ma charakter fakultatywny dla jednostki
samorzadu terytorialnego o tyle uchwata okreslajgca warunki i zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych i
dworcéw, ktérych witascicielem lub zarzadzajgcym jest ta jednostka jest obligatoryjna i powinna okresla¢ w
szczegdlnosci:

a) kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowej,

b) obowigzek uiszczania optaty okreslonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposéb pobierania/uiszczania optaty,
jej wysokosci wynikajgcej z pomnozenia optaty przez liczbe zatrzyman wynikajgcych z rozktadu jazdy oraz
terminy, w jakich przewoznik czy operator powinien wywigzywac sie z obowigzku uiszczenia opfaty.

Nie ma przeciwwskazan, aby jednostka samorzadu terytorialnego wydata jedng uchwate regulujgcg wszystkie w/w
kwestie.

6.2. Dostepnosé podréznych do infrastruktury przystankowej
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Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadzac¢ rozwigzania jak najbardziej przyjazne dla
pasazerdw, co w szczegolnosci oznacza, ze sie¢ przystankdow powinna zapewniac:

e mozliwos¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru
obstugiwanego komunikacjg publiczng miejsc uzytecznosci publicznej obszaru,
e odlegtos¢ do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji publicznej w
sposdb bezpieczny i wygodny.
Dazenie do spetnienia powyziszych postulatow pocigga za sobg caly szereg konsekwencji dla rozwigzan
organizacyjnychi infrastruktury komunikacji publiczne;.

Dla kazdego obszaru niezbedne jest zawsze wytyczenie:

e gtéwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktdrych stosowane sg priorytety dla komunikacji publicznej,
zapewniajgce bezposredni dostep do miejsc uzytecznosci publicznej waznych z punktu widzenia pasazerow,
e  podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktdrymi biegng linie o mniejszej czestotliwosci kursowania lub
linie dowozgce pasazerdw do linii kursujgcych gtdwnymi korytarzami komunikacyjnymi.
Dostepnos¢ pasazerow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankdw wyznaczonych w
podstawowych i w gtéwnych korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji publicznej,
zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Bardzo waznym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenistwo pasazeréw. Istotng kwestig jest lokalizacja
przystankéw i ich otoczenie. W wielu miastach, szczegdlnie w rejonie szpitali, szkét, czy na ulicach wewnatrz osiedli
stosuje sie rozwigzania przystankowe ograniczajgce niebezpieczenstwo dla pasazeréw do niezbednego minimum.
Przyktadem jest tzw. bezpieczny przystanek. Jest to forma zlokalizowana na pasie ruchu z azylem posrodku jezdni na
catej jego dtugosci, ktora uniemozliwia ominiecie autobusu. Inng formg przystanku jest antyzatoka czyli taki
przystanek na pasie ruchu, ktdry pozostali uczestnicy ruchu muszg omingé.

W ramach przebudowy lub budowy ulic na terenie Powiatu Brzeskiego, poza stosowaniem nowoczesnych rozwigzan
lokalizacji przystankéw (np. antyzatoki, bezpieczne przystanki), warto realizowac¢ takze nowoczesng infrastrukture
bez barier:

e podwyiszenie peronéw przystankowych do poziomu pierwszego stopnia w autobusie, tak by zniwelowad
roznice wysokosci,

e wyznaczenie strefy wejsciowej dla oséb niedowidzacych i niewidomych poprzez zastosowanie specjalnej
nawierzchni na wysokosci pierwszych drzwi autobusu,

e przystanek pozwalajgcy na zatrzymanie sie autobusu w tej samej odlegtosci od peronu przystankowego na
catej dtugosci pojazdu.

Zasady lokalizacji przystankdw réznig sie nieco w zaleznosci od rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankow powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne korzystanie z
komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréow. Natomiast w przypadku korytarzy gtdwnych, przystanki
powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z korytarzy
podstawowych, obstugi waznych punktéw uzytecznosci publicznej (z punktu widzenia pasazeréw) oraz kluczowych
weztéw komunikacji publicznej i weztow intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankdw moze by¢ poprzedzone badaniami, majgcymi na celu prawidtowe
rozpoznanie rzeczywistych potrzeb uzytkownikow komunikacji publiczne;j.

Waznym aspektem transportu publicznego jest bezpieczenstwo pasazerdow. Jest to réwniez istotna kwestia dla
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lokalizacji przystankéw i ich otoczenia. Waznym elementem przystankdw,zaréwno ze wzgledu na bezpieczenstwo jak
i na wygode pasazerow, jest wyposazenie istniejgcych przystankdw, przynajmniej przystankow weztowych oraz
przystankéw w punktach waznych dla wiekszosci pasazeréw, w wiaty i tawki. Takie wyposazenie przystankow
powinno by¢ standardem przy organizowaniu przystankow w nowych lokalizacjach na terenie Powiatu Brzeskiego.

Ponadto, dla bezpieczenstwa pasazeréw istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdéow komunikacji
publicznej, przystankéw (zwtaszcza weztdw przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.

6.3. Dostep os6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Uwagi ogdlne

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa oséb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek
pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji
spotecznej (art. 69). Karta Praw Oséb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r.zapewnia osobom niepetnosprawnym,
m. in.: dostep do dobr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a takze zycia w srodowisku
wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddow, punktdow wyborczych i obiektow uzytecznosci
publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze Srodkdw transportu, dostepu do
informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego
powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub
niewidomych, osdb starszych, osdb z matymi dzie¢mi w wézkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osdb, nalezy dazy¢ do witaczenia
w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami
pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej: o eksploatacja autobuséw
niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce réznice miedzy poziomem przystanku a
podtogg pojazdu, utatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajace
miejsce przeznaczone dla wozkéw, o wyposazenie pojazdow komunikacji publicznej w systemy informacji
dzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji publicznej: o
zlikwidowanie przeszkdd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku
(m.in. obnizenie wysokich kraweznikdow na przejsciach dla pieszych, zrédwnanie poziomu peronu przystanku
z podtogg pojazdu), o lokalizacja przystankow blizej pozgdanych celdw podrdzy,

e odpowiedniej organizacji przystanku: o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej, o czytelne oznakowanie na zewnatrz
pojazdu, o zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej: o znizki dla wybranych grup
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pasazerdéw, o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.
We wspodtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie podrdzowania
komunikacjg publiczng osobom majacym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby nieposiadajgce wtasnego
srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby ubogie i bezrobotne.
Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania problemdw przestrzennych w komunikacji miejskiej poprzez:

e likwidowanie przeszkéd w drodze na przystanek:
o przeszkody przestrzenne:

a) obnizanie wysokich kraweznikow na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez szerokie,
wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych,

b) odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankdéw, zrownanie poziomu peronu
przystankowego z podtogg w pojezdzie,

o przeszkody organizacyjne:

a) lokalizacja przystanku blizej zrédet i celéw podrdzy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia infrastruktura
przystankowa — miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,
b) czytelna informacja pasazerska na przystanku,

e likwidowanie barier w pojazdach komunikacji miejskiej: o pojazdy z niskg podtogg, o rampy wjazdowe w
pojazdach dla wdzkéw inwalidzkich oraz dla wozkéw dzieciecych, o wyznaczone, bezpieczne miejsce w
pojezdzie dla wozkdw inwalidzkich i wozkéw dzieciecych, o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz
pojazdow (tablice elektroniczne), o zapowiedZ nastepnego przystanku wewngtrz pojazdu — glosowa i
elektroniczna (wyswietlacze),

e utatwienie w korzystaniu z komunikacji publicznej: o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw, o
przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich, o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osdb, nalezy dazy¢ do wtaczenia
w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami
pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla polityki
socjalnej, jak i dla rozwoju przewozow o charakterze publicznym.

7. Siec¢ kolejowa w powiecie
W wojewddztwie opolskim gesto$é linii kolejowych wynosi 9,2 km na 100 km? powierzchni ogdlnej catego

wojewoddztwa. Na teren Powiatu Brzeskiego wjezdzajg pociagi nastepujgcych przewoznikow kolejowych:

1. Przewozy Regionalne

2. PKP Intercity

Mapa 12. Sie¢ kolejowa na terenie Powiatu Brzeskiego
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Tabela 23. Pociagi przejezdzajace przez teren powiatu brzeskiego
OD DO NR POCIAGU
Miedzylesie Krakoéw Glowny 63120
Jelenia Gora Katowice 64102
Lublin Wroctaw Gltéwny IR 26122
Krakow Gtowny Migdzylesie IR 36120
Katowice Jelenia Gora IR 46105
Czgstochowa Osobowa Wroctaw Gltéwny IR 46125
Bielsko Biata Glowna Wroctaw Gtéwny IR 46142
Wroctaw Gltowny Lublin IR 62120
Wroctaw Gltowny Katowice IR 64120
Wroctaw Gltowny Katowice IR 64122
Wroctaw Gltowny Bielsko Biata Gtowna IR 64140
Lublin Wroctaw Gtéwny TLK26102
Zamos¢ Poznan Gléwny TLK27100
Przemysl Gtowny Wroctaw Gléwny TLK33204
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Krakéw Glowny Wroctaw Gtéwny TLK36100
Krakéw Glowny Wroctaw Gléwny TLK36102
Krakoéw Glowny Wroctaw Gtéwny TLK36200
Przemysl Gtowny Zielona Gora TLK37100
Przemysl Gtowny Szczecin Gltowny TLK38100
Krakéw Glowny Kotobrzeg TLK38102
Krakow Gtowny Swinoujscie TLK38204
Katowice Wroctaw Gltéwny TLK46101
Wroctaw Gltowny Lublin TLK62102
Wroctaw Gltéwny Krakéw Glowny TLK63100
Wroctaw Gtéwny Krakoéw Glowny TLK63102
Wroctaw Gltéwny Krakéw Glowny TLK 63200
Wroctaw Gltowny Katowice TLK64100
Poznan Gléwny Zamos¢ TLK72100
Zielona Gora Przemysl Gtowny TLK73100
Szczecin Gtowny Przemysl Glowny TLKS83100
Kolobrzeg Krakoéw Glowny TLKS83102
Swinoujécie Krakéw Glowny TLKS83204
Wroctaw Gtéwny Przemysl Gtowny TLKS83204
Kedzierzyn Kozle Wroctaw Gltéwny 46405
Raciborz Wroctaw Gtéwny 46412
Raciborz Wroctaw Gltowny 46418
Kedzierzyn Kozle Wroctaw Gltéwny 46423
Kedzierzyn Kozle Wroctaw Gltéwny 46427
Raciborz Wroctaw Gltowny 46430
Gliwice Wroctaw Gltowny 46433
Kedzierzyn Kozle Brzeg 46625
Kedzierzyn Kozle Brzeg 46627
Wroctaw Gltowny Opole Glowne 60424
Opole Gtowne Wroctaw Gtéwny 60445
Wroctaw Gltowny Opole Glowne 60460
Nysa Brzeg 60619
Wroctaw Gltowny Raciborz 64406
Wroctaw Gltéwny Kedzierzyn Kozle 64408
Wroctaw Gltowny Gliwice 64412
Wroctaw Gltowny Raciborz 64422
Wroctaw Gltowny Kedzierzyn Kozle 64426
Wroctaw Gltowny Raciborz 64430
Brzeg Kedzierzyn Kozle 64624
Brzeg Kedzierzyn Kozle 64630
Brzeg Kedzierzyn Kozle 64632

Stan aktualny na 6.01.2014

Na podstawie powyzszego rozktadu mozna wyrdznic liczbe kurséw pociggdw w ciggu doby do poszczegdlnych miast,
ktore przejezdzajg przez teren powiatu brzeskiego

e Wroctaw - 17
o Krakow—6

e Kedzierzyn Kozle—5
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e Katowice—4

e Racibérz-3

e Przemysl -3

e OQOpole-2

e lublin-2

e Miedzylesie—1

e JeleniaGéra—1
e Bielsko-Biata—1
e Poznan-1

e Zielona Géra—-1
e Szczecin-—1

e Kotobrzeg—1

e Swinoujscie —1

e Zamosé-1

e Gliwice—1

Najwieksza czestotliwos¢ potgczen kolejowych wystepuje na trasie do Wroctawia (17), Krakowa (6) i

Kedzierzyna-Kozla (5).

Pociggi na stacji Brzeg odjezdzajg rownomiernie przez caty dzien od 5:33 do 22:55.

Ponizsza tabela podsumowuje infrastrukture dworcowg stolicy powiatu.

Tabela 24. Infrastruktura dworcowa stolicy powiatu
Miejsco Odlegtos¢ Dworzec PKP Dworzec PKS Opis, uwagi dodatkowe
wos¢ PKP-PKS Niepelno-spra | Kasy, Niepelno-spra | Kasy, informacja,
whi informacja whi rozklady jazdy
Brzeg Dworce Windy i toalety | Dwie kasy na | Brak Punkt Sindbada . Nowy, zmodernizowany
potozone dostosowane zakup biletéw | udogodnien (okienko na dworzec PKP
naprz@ciwk dp 0sob | na ) pofaczenia | dla zewnatrz . Obok budynku dworca
o siebie niepetnospraw kra]owe.' ppdréZnych budynku). ) stacja dokowania
nych. Kasa biletowa | niepelnospraw | Czytelna tablica z ,
potaczona z | nych rozktadem jazdy rovx./erow
informacja. . Obiekt dworca
kolejowego
Mozliwosé monitorowany.
zakupu biletow . Tylko jedna wiata
na  wszystkie przystankowa na dworcu
pociagi PKS
krajowe. . W  weekend budynek
dworca PKS nieczynny.
. W budynku dworca PKS
tylko poczekalnia.
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8. Zapotrzebowanie na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w perspektywie
do 2025 roku

Na bazie czynnikéw demograficznych i spotecznych mozna wskaza¢ tendencje do zmian, ktdre zajdg w strukturze
spotecznej mieszkarncow powiatu w ciggu najblizszych 12 lat.

Ponizsza tabela pokazuje, jak ksztattowac sie bedzie ludnos¢ Powiatu Brzeskiego w biezgcym roku. Na potrzeby tego
opracowania skorzystano z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, a takze przyjeto stosowne podziaty wiekowe,
ktore odpowiadajg grupom sprzedazy biletéw (normalne, ulgowe, emeryckie). Co za tym idzie majg one odpowiadac
grupom o0sob w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz poprodukcyjnym. Jako wartosci graniczne
poszczegdlnych grup wiekowych wybrano wartosci stosowane w statystyce:

e Uczniowie i studenci: 0-24 lata
e Osoby pracujace: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)
e Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)

Tabela 25. Liczb ludnosci wedtug grup wiekowych w Powiecie Brzeskim w 2013 roku

0-24 25 008 12 725 12 283
25-65/25-60 51225 27 238 23 987
65+/60+ 15029 4328 10701

Obecna liczba ludnosci determinuje popyt na ustugi transportu publicznego w Powiecie Brzeskim. Na podstawie
tabeli mozna zaobserwowac przewage mezczyzn w wieku produkcyjnym nad kobietami, ktora wynosi 3 251 osdb.
Natomiast w wieku poprodukcyjnym widaé¢ przewage kobiet nad mezczyznami ktéra wynosi 6 373. Liczba dzieci,
0s6b uczacych sie i studentéw jest proporcjonalna dla obu ptci.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego ludnos¢ Powiatu Brzeskiego do roku 2025 bedzie ksztattowata sie
tak, jak przedstawiono to na ponizszym wykresie. Tak jak we wczesniejszych rozdziatach przyjeto podziaty wiekowe
odpowiadajgce w przyblizeniu grupom sprzedazy biletdw: normalnych, ulgowych oraz emeryckich, innymi stowy:
odpowiadajgce grupom osob w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz poprodukcyjnym. Jako wartosci
graniczne poszczegolnych grup wiekowych wybrano wartosci stosowane w statystyce:

e Uczniowie i studenci: 0-24 lata
e Osoby pracujace: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)
e Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)

Rysunek 12. Prognoza ludnosci wedtug wieku i ptci (2025 rok)
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Rok 2025
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Tabela 26. Liczba ludnosci wedtug grup wiekowych w Powiecie Brzeskim
Przedziat wiekowy Ogotem Mezczyzni Kobiety
0-24 21 589 11 026 10563
25-65/25-60 46 846 24 982 21 864
65+/60+ 20339 7 186 13153

W 2025 roku zgodnie z prognozami spadek liczby ludnosci w wieku 0-24 wyniesie 13,67% w poréwnaniu do roku
2013. Dla grupy ludnosci w wieku produkcyjnym w 2025 roku réwniez prognozowany jest spadek, ktéry wyniesie
8,55% w stosunku do roku biezgcego. Natomiast dla ludnosci w wieku poprodukcyjnym przewiduje sie wzrost o

35,33% w poréwnaniu do roku obecnego.

Ponizszy wykres przedstawia wartos¢ dofinansowania jakg otrzymat PKS Sp. z o.0. w Brzegu od Marszatka

Wojewddztwa Opolskiego za rok 2012. Dofinansowanie jest to doptata brutto (z 8 % VAT) do sprzedanych biletow

ulgowych z ulgg ustawowa.

Rysunek 13. Wysokos¢ doptat za bilety ulgowe w 2012 roku
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Wysokosc doptat za bilety ulgowe w 2012
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Liczba ludnosci ktérej przystuguje ulga ustawowa w 2012 roku ksztattowata sie nastepujgco:
e Uczniowie i studenci: wiek 0-24 25734

® Emeryci: wiek 60+ (kobiety) i wiek 65+ (mezczyzni) 15991

Ponizszy wykres przedstawia wartos¢ dofinansowania jakg otrzymat PKS Sp. z o.0. w Brzegu od Marszatka
Wojewddztwa Opolskiego od stycznia do wrzesnia 2013. Dofinansowanie jest to doptata brutto (z 8 % VAT) do
sprzedanych biletow ulgowych z ulgg ustawowa.

Rysunek 14. Wysokos¢ doptat za bilety ulgowe od stycznia do wrzesnia 2013 roku
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W poréwnaniu do okresu od stycznia do wrzesnia 2012 wysoko$¢ doptat do wrzesnia b.r. byta nizsza o 1 428, 26 zt.
Liczba ludnosci objetej ulgg zgodnie prognoza do roku 2025 zwiekszy sie o 203 osoby. Dlatego tez wysokosc¢

refundacji bedzie ksztattowata sie podobnie jak w roku 2012 w ktérym wyniosta 2 796 038,54 zt.

Rysunek 15. Prognoza ludnosci dla Powiatu Brzeskiego od 2013 do 2025 roku
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Na podstawie przewidywan liczba ludnosci objetych ulgg na terenie Powiatu Brzeskiego w poszczegdlnych latach
bedzie wynosita w:

e 2014 roku: 40 135
e 2015 roku: 40 231
e 2016 roku: 40324
e 2017 roku: 40 472
e 2018 roku: 40 648
e 2019 roku: 40 891
e 2020 roku: 41142
e 2021 roku:41324
e 2022 roku:41523
e 2023 roku: 41 702
e 2024 roku: 41 872

e 2025 roku: 41 982

Po analizie mozna zaobserwowac¢ spadek liczby ludnosci objetej ulgg w odniesieniu do roku 2012, co wigze sie z
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mniejszymi refundacjami dla przewoznika. Z roku na rok opisywana grupa ludnosci bedzie sie nieznacznie zwiekszac.
Poziom zblizony do roku 2012 osiggnie dopiero w 2023 roku i bedzie on réwny 41 702 osobom. W kolejnych latach
liczba ta bedzie rosngc co jest wynikiem procesu starzenia sie spoteczenstwa. Dla Organizatora Transportu prognoza
ta jest korzystna poniewaz refundacje do biletéw ulgowych zgodnie z przewidywaniami powinny ksztattowac sie na
poziomie podobnym do tego 2012 roku.

Na podstawie przewidywan liczba ludnosci objetych ulgg na terenie Powiatu Brzeskiego w poszczegdlnych latach
bedzie wynosita w:

o 2014 roku: 40 135
o 2015 roku: 40 231
o 2016 roku: 40 324
o 2017 roku: 40 472
o 2018 roku: 40 648
o 2019 roku: 40 891
o 2020 roku: 41142
o 2021 roku: 41 324
o 2022 roku: 41523
o 2023 roku: 41 702
o 2024 roku: 41 872

o 2025 roku: 41 982

Po analizie mozna zaobserwowac spadek liczby ludnosci objetej ulgg w odniesieniu do roku 2012, co wigze sie z
mniejszymi refundacjami dla przewoznika. Z roku na rok opisywana grupa ludnosci bedzie sie nieznacznie zwiekszac.
Poziom zblizony do roku 2012 osiggnie dopiero w 2023 roku i bedzie on réwny 41 702 osobom. W kolejnych latach
liczba ta bedzie rosngc co jest wynikiem procesu starzenia sie spoteczenstwa. Dla Organizatora Transportu prognoza
ta jest korzystna poniewaz refundacje do biletéw ulgowych zgodnie z przewidywaniami powinny ksztattowac sie na
poziomie podobnym do tego 2012 roku.

Podsumowujac:

e Zgodnie z prognozg liczby ludnosci do 2025 roku zapotrzebowanie na transport publiczny bedzie
utrzymywato sie na statym poziomie.

e Wozrosnie liczba biletéw ulgowych dla emerytow.
e Spadnie natomiast liczba biletow ulgowych dla dzieci, mtodziezy szkolnej i studentéw.

e Ogodlna liczba biletéw ulgowych poczgtkowo nieznacznie spadnie. Wzrost do poziomu z 2012 roku nastgpi
dopiero za 11 lat i bedzie skutkiem zachodzgcego procesu starzenia sie spoteczenstwa w Powiecie
Brzeskim.
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Wzrost ogdlnej liczby biletow ulgowych bedzie wigzat sie z nieznacznym wzrostem refundacji z bilety
ulgowe, ktdéra powinna oscylowa¢ wokdt kwoty jaka byta ptacona za rok 2012.

Ogodlna liczba ludnosci w powiecie do roku 2025 spadnie o ok. 2 488 oséb co spowoduje niewielkie
zmniejszenie liczby pasazeréw.

Sie¢ pofaczen komunikacyjnych ktdra zostanie przeksztatcona w sie¢ uzytecznosci publicznej powinna
opierac sie na obecnej siatce komunikacyjnej Powiatu. Nalezatoby nig obja¢ linie kursujgce wytacznie na
terenie Powiatu Brzeskiego.

Trasy komunikacyjne wychodzgce poza granice powiatu, powinny zostac ujete w planie wojewdédzkim, aby
nie staty sie liniami komercyjnymi. W tym celu Starostwo powinno sie zwrdci¢ do Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Opolskiego i Dolnoslgskiego.

Pozostawienie obecnej siatki potgczen jest najkorzystniejszym wariantem poniewaz odpowiada ona w
znacznym stopniu potrzebom mieszkarnicow powiatu i zapewnia im dojazd do urzedow, szpitali, centréw
handlowych, innych miejsc uzytecznosci publicznej, a co najwazniejsze do szkdt i miejsc pracy.

8.1. Sie¢ komunikacyjna Powiatu Brzeskiego na ktérej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Na podstawie obecnej sieci potgczen komunikacyjnych mozna okresli¢ rézne mozliwe warianty sieci transportu
autobusowego do objecia uzytecznoscig publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktorymi nalezy kierowac sie przy
okreslaniu tej sieci s3:

Na podstawie obecnej sieci potgczen komunikacyjnych mozna okresli¢ rézne mozliwe warianty sieci transportu

autobusowego do objecia uzytecznoscig publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktorymi nalezy kierowac sie przy

okreslaniu tej sieci s3:

Wielkos¢ obecnych potokéw pasazerskich

Zapewnienie polaczen na poziomie powiatowym tj. miedzy siedziba powiatu i siedzibami gmin (tam gdzie te
potaczenia istnieja)

Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych polaczen pomigdzy poszczegdlnymi miejscowosciami powiatu (tam

gdzie te potaczenia istnieja)

Biorgc pod uwage powyzsze kryteria, ponizej sg przedstawione linie bedace liniami o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Tabela 27. Linie uzytecznosci publicznej

1 Brzeg D.A. Sarny Mate Gierszowice- Olszanka
2 Brzeg D.A. Gr;cél:,(\)'/w Bakow

3 cr:;igrz Lipki Petla Brzeg D.A.

4 Brzeg D.A. Gr;cél:,(\)'/w Pepice- Bgkéw
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Brzeg D.A. Rézyna Predocin DL
Brzeg D.A. Lubicz
Lubsza
A Bt
7 Brzeg D.A szkota ota
Brzeg D.A. Borucice Rogalice skrzyz.
Brzeg D.A. Lipki Szkofa Brzezin Petla
10 Brzeg D.A. Borucice Makoszyce
11 Brzeg D.A. Brzeg D.A. Dobrzyn
12 Brzeg D.A. Brzeg D.A. Dobrzyi- Btota
13 Brzeg D.A. Roszkowice Makoszyce
Grodkéw
A. Li
14 BrzegD.A P DW ipowa
15 Brzeg D.A. Skorogoszcz Wronéw
Lewin Gierszowice- Olszanka szk.-
16 | BrzegD.A. Brzeski Michatow
Lewin
A Michaté
17 Brzeg D.A Brzeski ichatow
18 Brzeg D.A. Rézyna Predocin DL
19 Brzeg D.A. LeWIn. Olszanka- Michatéw
Brzeski
20 Brzeg D.A. Przylesie Pepice
21 Brzeg D.A. Bierzéw Zielecice
Koscierzyce
22 Brzeg D.A. PPHU
"Dorota"
23 Brzeg D.A. Lipki Petla
Skarbimierz
24 Pawtéw Osiedle ul. Skarbimierz Biedronka
Akac. petla
25 Brzeg D.A. Raciszow Makoszyce
26 Brzeg D.A. Brzeg D.A. Lubsza szkota- Piastowice
27 Brzeg D.A. Borkowice Skorogoszcz
28 Brzeg D.A. Roszkowice Piastowice
29 Brzeg D.A. Koscslzekrzyce Bfota- Lesna Woda- Garbéw
30 Michatéw Przecza Ptakowice kol.
31 Lewin Brz. Michatéw Nowa Wie$ Mata
Szkota
Brzeg ul.
32 Lipki 2 Mossora-
Zesp. Szk.Sp
Skarbimierz
33 Pawtow Osiedle ul. Brzeg D.A.
Akac. petla
. Koscierzyce
B D.A.
34 Pepice PGR rzeg
Brzeg ey n "
35 Bierzow Zielecice
cmentarz
Brzeg s ;
Lipki Petl B tl
36 cmentarz ipki Petla rzezina petla
37 Grodkow Bakow Wojstaw, Kolnica, Mtodoszowice
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38

Grodkow

Grodkow

Wjtowice, Wierzbna, Mikotajowa,
Gatazczyce, Sulistaw, Wéjtowice

39

Grodkow

Grodkow

Zelazna, Golka, Osiek Grodkowski,
Lipowa, Gola Grodkowska, Tarnow
Grodkowski

40

Grodkow

Kobiela

Wjtowice, Jedrzejéw, Starowice,
Strzegéw, Wojnowiczki

41

Grodkow

Kobiela

Wjtowice, Jedrzejow, Strzegow

42

Grodkow

Jeszkotle

Lubcz, Gnojna

43

Grodkow

Grodkow

Tarnow Grodkowski, Gola
Grodkowska, Lipowa, Osiek
Grodkowski, Lipowa, Przylesie Dolne,
Wierzbnik, Polana

44

Brzeg

Przeworno

Ztobizna, Krzyzowice, Obérki,
Sulistaw, Gatazczyce, Mikotajowa,
Wierzbna, Gierow, Karnkéw

45

Brzeg

Strzelin

Ztobizna, Krzyzowice, Obérki,
Jankowice Wielkie, Wierzbnik,
Przylesie Dolne, Lipowa, Gola
Grodkowska, Tranow Grodkowski,
Grodkow, Lubcz, Gnojna,
Zielonkowice, Wawrzyszow,
tojowice, Karszowek, Muchowiec,
Biedrzychéw

46

Skorogoszcz

Bfazejowice

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Brzegu

Mapa 13. Linie uzytecznosci publicznej w Powiecie Brzeskim
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Mapa 14. Sie¢ poflaczen miedzywojewoddzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej, na tle pozostatych potaczen

charakterze dalekobieznym
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Zrédto: Krajowy Plan Transportowy

Przedstawiona sie¢ potgczen miedzywojewddzkich wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej bierze pod
uwage: gestosc zaludnienia i uktad przestrzenny sieci osadniczej; przestrzenne rozmieszczenie przedsiebiorstw, szkot,
urzedow administracji publicznej, instytucji kultury, osrodkéw handlowych i gospodarczych; miejsca wypoczynku;
stopien bezrobocia strukturalnego i dziatania podejmowane w celu jego zmniejszenia. W przypadku sieci kolejowe;j
tworzag go linie oraz odcinki linii kolejowych umozliwiajace obstugiwanie przez bezposrednie pociagi
miedzywojewddzkie lub miedzynarodowe potgczen zestawionych w transeuropejskiej sieci transportowej,
integrowac wszystkie rodzaje transportu oraz przyczyniac sie do ochrony srodowiska oraz podniesienia standardéw
bezpieczenstwa.

Mapa 15. Sie¢ potaczen miedzynarodowych wykonywanych w ramach uzytecznosci publicznej
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Zrédto: Krajowy Plan Transportowy

Mapa 16. Sumaryczne potoki ruchu w pasazerskich przewozach miedzywojewddzkich i miedzynarodowych wg rjp 2011/2012
[pasazeréw/dobe]
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Zrédto: Krajowy Plan Transportowy
9. Analiza badan ankietowych
Ankieta sktadata sie z pytan dotyczacych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw powiatu Brzeskiego.
e Jakimi Srodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrézuje?
e Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten Srodek transportu do podrézy?
e Jak czesto podrozuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowa?
o Jakijest najczestszy powdd Pana/Pani podrézy komunikacjg zbiorowa ?
e lloma srodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?
e Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada ?

Narzedzie badawcze sktadato sie réwniez z pytan o oczekiwania i preferencje podréznych. Miaty one charakter
zamkniety. Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali swdj poziom oczekiwan
oraz oceniali jako$¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci lokalnego transportu zbiorowego w
powiecie brzeskim a tym samym wskazali, ktéry z postulatéw przewozowych jest najwazniejszy, a ktdry najmniej
znaczacy.

Ocenie pasazeréw poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedgce jednoczesnie kryteriami jakosci ustug
przewozowych.

Tabela28. Zestawienie cech ustug przewozu

Punktualnos¢ kursowania pojazdéw

Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw
Bezpieczenstwo podrozy
Warunki podrézowania
Warunki oczekiwania na przystankach
Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej

Cena biletu
Bezposrednios¢ potaczenia
Kultura kierujacych

Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)
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- Kontrola biletowa

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwan jak i jakosci ustug transportowych oznacza, ze
w przypadku oceny ,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza dla niego i w petni zaspakaja jego
potrzebe w tym zakresie, natomiast ocena ”1” oznacza, ze dana cecha nie ma znaczenia dla niego, a w ocenie jakosci
uwaza, ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.

Wyniki badan

Charakterystyka badanych

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentow ze wzgledu na ptec,
status zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg rysunki charakteryzujgce prébe statystyczng pasazeréw.
a. Ptec respondentéw
Profil ptci respondentéw odpowiada profilowi ptci mieszkaricow powiatu. Procentowy udziat kobiet jest o 3%
wiekszy niz mezczyzn. Warto zauwazyé, ze badania zostaty przeprowadzone gtéwnie w szkotach srednich co

wskazuje, ze w powiecie jest niewielka przewaga kobiet nad mezczyznami rowniez wsréd mtodziezy szkolne;j.

Rysunek 16. Pte¢ respondentéow

Pted respondentéw

H Kobiety

B Mezczyini

Tabela 29. Pte¢ respondentéow

Liczba wskazan

Mezczyzni 214

Kobiety 187
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b. Status zawodowy respondentéw

Ze wzgledu na specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamdwienia dotyczacego opracowania Planu Zréwnowazonego
rozwoju transportu publicznego dla Powiatu Brzeskiego wsrdd badanych dominujg uczniowie szkét srednich (54%).
Osoby pracujgce stanowig drugg najwiekszg grupe badanych, jest ich 30%. Warto zauwazy¢, ze uczniowie szkét
gimnazjalnych stanowig 10% respondentdéw. Emeryci i rencisci stanowig tu niewielki odsetek. Natomiast najmniejszg
grupe wsrod badanych reprezentujg osoby studiujgce, bezrobotne, a takze uczniowie szkét podstawowych.

Rysunek 17. Status zawodowy respondentéw

Status zawodowy respondentow

1% 0%

0%

M osoba pracujaca

W emeryt/rencista

B uczen szkoty podstawowej
M uczen gimnazjum

W uczer szkoty sredniej

m student

m osoba bezrobotna

Tabela 30. Status zawodowy respondentéw

Status zawodowy Liczba wskazan
osoba pracujaca 119
emeryt/rencista 17

uczen szkoty podstawowe;j 5

uczen gimnazjum 38

uczen szkoty $redniej 214

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany Strona 63



student

osoba bezrobotna

c. Woyksztatcenie respondentéw

Struktura wyksztatcenia respondentdw powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem osdb

z

wyksztatceniem gimnazjalnym, co spowodowane jest faktem iz badanie zostato przeprowadzone gtéwnie wsrdd
miodziezy szkolnej. Liczba oséb z wyksztatceniem wyzszym i srednim jest zblizona. Niewielki odsetek stanowig osoby

z wyksztatceniem zawodowym.

Rysunek 18. Wyksztatcenie respondentéw

M podstawowe Mgimnazjalne Mzawodowe

Wyksztatcenie respondentéw

W wyzsze

Tabela31. Wyksztatcenie respondentéw

rodzaj wyksztatcenia

Liczba wskazan

podstawowe 38
gimnazjalne 184
zawodowe 26
$rednie 56
wyzsze 78
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d. Miejsce zamieszkania

Rysunek 19. Miejsce zamieszkania respondentow

Miejsce zamieszkania (gmina)

respondentow
Swierczow
Skoroszyce Wigzéw
. o 2%
Skarbimierz 0% 3%

Lewin Brzeski
5%

Z przeprowadzonych badan mozna wywnioskowac, ze najwiecej respondentéw tj. 28% pochodzi Z gminy
Grodkéw. Nalezy zwréci¢ uwage, ze wsrdd badanych znajdujg sie osoby ktdre nie mieszkajg w Powiecie Brzeskim.
Moze to prowadzi¢ do wniosku, ze osoby te dojezdzajg na teren powiatu z gmin o$ciennych do pracy lub
szkoty.

Tabela32. Miejsce zamieszkania

Miejsce zamieszkania respondentéw

Brzeg 66
Grodkow 111
Lewin Brzeski 18
Lubsza 68
Olszanka 62
Otawa 3
Popielow 11
Skarbimierz 33
Skoroszyce 2
Swierczéw 8
Wigzéw 12

e. Wybor srodka transportu

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu jest autobus. Wskaznik ten osigga swodj wysoki poziom réwniez ze
wzgledu na dos$¢ gesta sie¢ potaczen autobusowych. Relatywnie wysoki odsetek respondentéw korzysta z
samochodu. Pociag jako Srodek transportu jest wybierany rzadko, wskazato na niego tylko 6% badanych. Powiat
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brzeski jest obstugiwany przez cztery linie kolejowe (132,277, 288,304) przebiegajace przez wszystkie czesci powiatu.
Taki stan rzeczy wynika z braku mozliwosci dotarcia tym srodkiem transportu bezposrednio do celu podrdzy, a takze
niedostosowania rozktadu do potrzeb oséb pracujgcych i uczacych sie.

Analiza dokonywanych wyboréw przez respondentéow srodkow transportu wskazuje, iz najczesciej korzysta sie z
autobusu. Jest on podstawowym srodkiem transportu dla ucznidéw. Na samochdd wskazata ponad potowa oséb
pracujgcych. Mtodziez uczaca sie w gimnazjum i w szkotach srednich jako swoj drugi wybdr wskazywata samochad
(przywozeni sg przez rodzicdw). Trzecie miejsce co do waznosci srodkéw transportu zajmuje pocigg. Jest on istotny
przede wszystkim dla oséb pracujacych i ucznidw szkot srednich.

Rysunek 20. Podréz srodkami transportu

Podréz srodkami transportu

H samochod
MW autobus
H pocigg

H rower

M pieszo

Hinne

f.  Przyczyna wyboru srodka transportu

Respondenci wybierajgcy autobus jako najpopularniejszy srodek transportu, wyjasniajg swojg decyzje faktem, iz
odbywajg podrdz taniej i bez przesiadek. Osoby wskazujgce samochdd jako gtéwny srodek transportu uzasadniaty
swoj wybodr tym, iz jest on szybszy i umozliwia dotarcie do celu bez koniecznosci dokonywania przesiadek.

Rysunek 21. Przyczyna wyboru srodka transportu dla wszystkich wskazan
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Przyczyna wyboru $rodka transportu dla
wszystkich wskazan

zinnego powodu
jest niezalezny od warunkow ruchu drogowego
jest badziej przyjazny srodowisku

wybieram ze wzgledu na zdrowie

umozliwia mi dotarcie na miejsce hez

0,
koniecznosci dokonywania przesiadek 27%

jest bardziej komfortowy
jest tanszy

jest szybszy

g. Czestotliwo$¢ podrézowania

Respondenci powiatu brzeskiego podrdzujg komunikacjg publiczng najczesciej 4-5 razy w tygodniu aby dotrze¢ do
szkoty lub pracy. Z transportu publicznego korzysta raz w tygodniu zaledwie 2% respondentéw. Do sporadycznego
korzystania ( rzadziej niz 1 raz w miesigcu) przyznato sie 14% badanych.

Rysunek 22. Czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwos¢ podrézowania
64%

14%
6% 7% 7% ’

2%
[ | [ | | -
ldzienw 6-7dniw rzadziejniz 2-3dniw rzadziejniz 4-5dniw
tygodniu  tygodniu raz w tygodniu razw tygodniu
tygodniu miesigcu

h. Powdd podrézowania

Powdd podrézowania jest silnie skorelowany jest ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel podrdzy
uczniow i 0séb pracujgcych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtéwnie na zakupy lub do lekarza.
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Rysunek 23. Powdd podrézowania

Powdd podrézowania

M praca

M szkota/uczelnia
m zakupy

M lekarz

Minne

i. Liczba $rodkdéw transportu podczas podrézy

Wsrdd respondentdw ponad 90% korzysta z jednego srodka transportu. Przesiada sie raz jedynie 10%
zapytanych o zwyczaje podrdézowania.

Rysunek 24. Liczba srodkéw transportu podczas podrozy

Liczba srodkéw transportu podczas
podrézy

jeden

Preferencje pasazerow

Preferencje pasazerow korzystajgcychz publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono ponizszej tabeli.

Preferencje pasazerow korzystajgcychz publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono ponizszej tabeli.
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Tabela33. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

Poziom Znaczenie/Ranga
preferenciji cechy

Cecha uslugi przewozu

1. Punktualno$¢ kursowania pojazdow 4,82 2
2. Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 4,61 7
3. Bezpieczenstwo podrozy 4,80 1
4. Warunki podrézowania 4,72 6
5. Warunki oczekiwania na przystankach 4,72 9
6. Dostgpnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,70 8
7. Cena biletu 4,61 10
8. Bezposrednios¢ potaczenia 4,74 4
9. Kultura kierujacych 4,86 3
10. | Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 4,80 5
11. Kontrola biletowa 4,55 11
Sredni poziom preferencji 4,72

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejsza ceche uznali kulture kierujgcych (4,86), na
drugim miejscu znalazta sie punktualno$¢ kursowania pojazdéw (4,82) natomiast za najbardziej nieistotng ceche
uznano kontrole biletéw (4,55) i cene biletu (4,61).

Rysunek 25. Preferencje podréznych

Preferencje podroéznych

Ocena jakosci ustug

Respondenci wyrazili takze swdj stopien satysfakcji ze Swiadczonych ustug przewozowych w powiecie brzeskim.
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Tabela34. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

3,80

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili kulture kierujgcych

Punktualno$¢ kursowania pojazdow 6
Czgstotliwos¢ kursowania pojazdow 2,59 9
Bezpieczenstwo podrozy 4,00 1
Warunki podrézowania 3,36 7
Warunki oczekiwania na przystankach 3,27 10
Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 349 8
Cena biletu 2,83 11
Bezposrednio$¢ potaczenia 3,89 2
Kultura kierujacych 4,21 4
Informacja (czytelno$¢, na przystankach, 3,61 5
pojazdach)
Kontrola biletowa 3,85 3
3,54

bezpieczenstwo podrdzy. Stosunkowo najnizej zostaty ocenione czestotliwos¢ kursowania pojazdéw i cena biletu.

Rysunek 26. Ocena podréznych

Ocena podréznych

4,00 3,89

4,21

10

11

Luki jakosciowe, preferencje versus oceny respondentow

Zastosowane narzedzie badawcze dato mozliwo$¢ oszacowania luk jakosciowych wzglednej i bezwzglednej.

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany

Strona 70



o |uka jakosciowa wzgledna stanowi rdznice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami respondentéw a ich
odnotowanymi w trakcie badan ocenami ustug transportowych,

e |uka jakosciowa bezwzgledna stanowi rdznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na najwyzszym
poziomi (5) oczekiwaniami respondentéw a rzeczywistymiich oczekiwaniami.

Tabela 35. Luki jakosciowe

Punktualno$¢ kursowania 5.00 4,82 3,80 1,02 1,2
pojazdow ’

Czestotliwos¢ kursowania 5.00 4,61 2,59 2,02 2,41
pojazdow ’

Bezpieczenstwo podrozy 5,00 il bl Cel 1,00

4,72 3,36 1,36 1,64

Warunki podrézowania 5,00
Warunki oczekiwania na 4.72 3.27 1.45 1.73
5’00 ’ 2 > >
przystankach
Dostepnos¢ do sieci 5.00 4,70 3,49 1,21 1,51
komunikacji miejskiej ’
Cena biletu 5,00 4,61 2,83 1,78 2,17
Bezposrednios¢ polaczenia 5,00 4,74 3,89 0,85 111
Kultura kierujacych 5,00 4,86 4,21 0,65 0,79
Informacja (czytelno$¢, na 4.80 3.61 1.19 1.39
. 5’00 ’ ’ s s
przystankach, pojazdach)
Kontrola biletowa 5,00 4,55 3,85 0,7 L15

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla cech:

- Czestotliwos¢ kursowania pojazdow (2,02)

- Cena biletu (1,78)

Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystapita dla nastepujacych cech:
- Kultura kierujacych (0,65)

- Kontrola biletowa (0,7)

Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:

- Czestotliwos¢ kursowania pojazddéw (2,41)

- Cena biletu (2,17)
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Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:

- Kultura kierujgcych (0,79)

- Bezpieczenstwo podrdzy (1,00)

Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w Powiecie Brzeskim sg same w sobie cenne ze

wzgledu na wiasciwg metode i zakres badawczy, to mozliwos¢ ich poréwnania z wynikami z innych lat moze dac

petny obraz funkcjonowania operatoréw publicznego transportu zbiorowego oraz oczekiwan spotecznosci lokalne;j -

niezwykle uzyteczny dla organizatoréw transportu publicznego. Ujawniajacy sie trend we wspomnianych zakresach

bytby wiarygodng podstawg do podejmowania decyzji o jego zahamowaniu jesli bytby niekorzystny lub wzmocnienia

w przypadku jego pomysinego przebiegu.

10. Badania napetnien w Powiecie Brzeskim

Badania napetnien w autobusach zostaty przeprowadzone na dworcach autobusowych w Grodkowie i Brzegu

zgodnie z zaleceniami Zamawiajgcego.

Tabela36. Napetnienia w autobusach w Powiecie Brzeskim

Przystanek Przystanek Liczba oséb Liczba oséb
poczatkowy koricowy wysiadajacych (WHELETEA
Brzeg Raciszow 0 20 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Grodkow 0 30 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Kartowice 0 10 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Michatéw 0 32 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Kolnica 0 40 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Popielow 0 3 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Popielow 0 0 09.09.13 poranny
Brzeg KuZznica Kat. 0 1 09.09.13 poranny
Brzeg Kuznica Kat. 0 0 09.09.13 poranny
Brzeg Lubicz 0 1 09.09.13 poranny
Brzeg Brzeg 0 0 09.09.13 poranny
Brzeg Strzelin 0 5 09.09.13 poranny
Brzeg Kuznica Kat. 0 16 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Lewin Brzeski 0 28 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Rézyna 0 12 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Przeworno 0 24 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Przeworno 0 24 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Bakowice 0 31 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Rybna 0 0 09.09.13 popotudniowy
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Wroctaw Cieszyn 0 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Grodkow 5 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Grodkow 34 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Bakowice 10 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Brzeg 2 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Raciszow 5 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Skorogoszcz 12 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Rézyna 9 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Bakow 35 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Wigzéw 0 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Rézyna 19 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Lubicz 4 09.09.13 popotudniowy

Wroctaw Staszow 4 09.09.13 poranny
Brzeg Nysa 2 09.09.13 poranny
Brzeg Bakowice 13 09.09.13 poranny
Brzeg Karpacz 3 09.09.13 poranny
Brzeg Lipki 0 09.09.13 poranny
Brzeg Popielow 1 09.09.13 poranny
Brzeg Strzelin 1 09.09.13 poranny
Brzeg Michatéw 1 09.09.13 poranny
Brzeg Kopanie 0 09.09.13 poranny
Brzeg Lubicz 1 09.09.13 poranny
Brzeg Brzeg 0 09.09.13 poranny
Brzeg Strzelin 2 09.09.13 poranny
Brzeg Popieléw 0 10.09.13 poranny
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Brzeg Bakowice 1 10.09.13 poranny
Kopanie Brzeg 3 10.09.13 poranny
Brzeg Skoroszyce 9 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Pogorzela 10 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Bakowice 14 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Raciszow 15 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Przeworno 27 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Wigzéw 32 10.09.13 poranny
Popielow Brzeg 0 10.09.13 poranny
Brzeg Kopanie 1 10.09.13 poranny
Brzeg Brzeg 0 10.09.13 poranny
Brzeg Nysa 1 10.09.13 poranny
Brzeg Wigzéw 1 10.09.13 poranny
Brzeg Raciszow 4 10.09.13 popotudniowy
Wroctaw Cieszyn 1 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Rézyna 24 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Wigzéw 8 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Lubicz 0 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Rézyna 23 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Rybna 6 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Grodkow 8 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Bakow 31 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Lewin Brzeski 15 10.09.13 popotudniowy
Brzeg KuZnica Kat. 13 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Kartowice 10 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Michatéow 36 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Kolnica 23 10.09.13 popotudniowy

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany

Strona 74



Brzeg Popieléw 0 6 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Brzeg 0 4 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Grodkow 0 23 10.09.13 popotudniowy
Brzeg Koscierzyce 0 0 10.09.13 poranny
Brzeg Karpacz 0 10 10.09.13 poranny
Lewin Brzeski Brzeg 55 0 10.09.13 poranny
Brzeg Strzelin 0 2 10.09.13 poranny
Brzeg Michatéw 0 0 10.09.13 poranny
Przeworno Brzeg 51 0 10.09.13 poranny
Grodkow Skoroszyce 0 3 09.09.13 popotudniowy
Grodkow Nysa 0 0 09.09.13 popotudniowy
Wroctaw Gtubczyce 1 0 09.09.13 popotudniowy
Nysa Grodkow 1 0 09.09.13 popotudniowy
Gtubczyce Wroctaw 1 0 09.09.13 popotudniowy
Brzezina Grodkow 0 0 09.09.13 popotudniowy
Nysa Grodkow 2 0 09.09.13 popotudniowy
Grodkow Gietczyn 0 6 09.09.13 popotudniowy
Grodkow Wierzbnik 0 0 09.09.13 popotudniowy
Gracze Grodkow 0 0 09.09.13 popotudniowy
Prudnik 1 0 09.09.13 popotudniowy
Strzelin Jutrzyna 0 7 09.09.13 popotudniowy
Grodkow Kobiel 0 19 09.09.13 popotudniowy
Prudnik Wroctaw 0 0 09.09.13 popotudniowy
Grodkow Grodkow 0 13 09.09.13 popotudniowy
Nysa Brzeg 1 1 09.09.13 popotudniowy
Grodkow Przylesie 0 3 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Grodkow 2 0 09.09.13 popotudniowy
Brzeg Strzelin 4 1 09.09.13 poranny
Przylesie Grodkow 1 0 09.09.13 poranny
Jutrzyna Grodkow 10 0 09.09.13 poranny
Gietczyce Grodkow 2 0 09.09.13 poranny
Kobiela Grodkow 24 0 09.09.13 poranny
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Grodkow Brzeziny 0 09.09.13 popotudniowy
Grodkow Jeszkotle 0 09.09.13 popotudniowy
Wroctaw Nysa 1 09.09.13 popotudniowy
Gtubczyce Wroctaw 1 09.09.13 poranny
Nysa Brzeg 6 09.09.13 poranny
Grodkow Strzelin 0 09.09.13 poranny
Osiek Grodkowski Grodkow 0 09.09.13 poranny
Wroctaw Gtubczyce 2 09.09.13 poranny
Grodkow Brzeg 0 09.09.13 poranny
Nysa Wroctaw 0 09.09.13 poranny
Brzeg Nysa 4 09.09.13 poranny
Grodkow Gracze 0 09.09.13 popotudniowy
Jeszkotle Grodkow 18 09.09.13 poranny
Przeworno Brzeg 11 09.09.13 poranny
Grodkow Nysa 0 09.09.13 poranny
Nysa Brzeg 0 11.09.13 popotudniowy
Przeworno Brzeg 14 11.09.13 popotudniowy
Jeszkotle Grodkow 17 11.09.13 popotudniowy
Nysa Grodkow 1 11.09.13 poranny
Wroctaw Gtubczyce 0 11.09.13 poranny
Grodkow Brzeg 0 11.09.13 poranny
Nysa Wroctaw 0 11.09.13 poranny
Nysa Brzeg 7 11.09.13 poranny
Gracze Grodkow 0 11.09.13 poranny
Grodkow 1 11.09.13 poranny
Grodkow Nysa 0 11.09.13 poranny
Kobiela Grodkow 25 11.09.13 poranny
Brzeg Strzelin 4 11.09.13 poranny
Przylesie Grodkow 2 11.09.13 poranny
Jutrzyna Grodkow 9 11.09.13 poranny
Gtubczyce Wroctaw 2 11.09.13 poranny
Wroctaw Nysa 1 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Gracze 0 11.09.13 popotudniowy
Nysa Grodkow 1 11.09.13 popotudniowy
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Brzeg Nysa 1 11.09.13 poranny
Grodkow Jeszkotle 3 11.09.13 poranny
Grodkow Brzeziny 3 11.09.13 popotudniowy
Wroctaw Otawa 0 11.09.13 popotudniowy
Jeszkotle Grodkow 0 11.09.13 popotudniowy
Brzeziny Grodkow 0 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Skoroszyce 0 11.09.13 popotudniowy
Wroctaw Gtubczyce 0 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Nysa 0 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Kobiela 24 11.09.13 popotudniowy
Prudnik Wroctaw 0 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Grodkow 7 11.09.13 popotudniowy

Nysa Brzeg 2 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Przylesie 1 11.09.13 popotudniowy

Brzeg Grodkow 0 11.09.13 popotudniowy

Prudnik 3 11.09.13 popotudniowy

Strzelin Grodkow 0 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Jutrzyna 8 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Gietczyce 3 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Wierzbnik 1 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Grodkow 0 11.09.13 popotudniowy

Brzeg Grodkow 0 11.09.13 popotudniowy

Nysa Brzeg 6 11.09.13 popotudniowy

Brzeg Przeworno 6 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Gracze 0 11.09.13 popotudniowy

Nysa 1 11.09.13 popotudniowy

Grodkow Jeszkotle 13 11.09.13 popotudniowy
Strzelin Grodkow 0 11.09.13 popotudniowy
Wroctaw Gtubczyce 0 11.09.13 popotudniowy
Grodkow Strzelin 0 11.09.13 popotudniowy

Badania zostaty przeprowadzone w czasie szczytéw komunikacyjnych tj.

e W godzinach 5:30-8:30 (okreslone w tabeli jako szczyt poranny).
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W godzinach 14:00-17:00 (okreslone w tabeli jako szczyt popotudniowy).

Ze wzgledu na czas przeprowadzenia badan mozna wykazac, ze zostaty przeprowadzone na:

e 64 kursach porannych

e 103 kursach popotudniowych

Rysunek 27. Podziat % badan na poszczegolnych kursach ze wzgledu na czas

Podziat przeprowadzonych badan na
poszczegdlnych kursach ze wzgledu
na czas

B kursy poranne M kursy popotudniowe

Najwiekszg liczbe oséb wsiadajgcych w godzinach porannych odnotowano na trasach:

Lewin Brzeski — Brzeg: 55
Przeworno —Brzeg: 51
Kobiela — Grodkow: 49 (tgcznie)

Najwieksza liczba oséb wysiadajgcych w godzinach popotudniowych zostata odnotowana na liniach:

Brzeg — Grodkow: 30

Brzeg — Michatow: 32
Brzeg — Kolnica: 40

Brzeg — Lewin Brzeski: 28
Brzeg — Bakowice: 31
Brzeg — Grodkow: 34

Brzeg — Bakow: 66 (tacznie)
Brzeg — Michatow: 36

Whioski:

Na podstawie otrzymanych wynikéw mozna wnioskowac, ze najwieksze natezenie podrdznych jest na liniach
kursujacych z i do miasta Brzeg. Jak juz byto wspomniane w rozdziale 7 PT jest to spowodowane liczbg osdb
dojezdzajgcych z okolicznych miejscowosci do pracy i szkoty.

Mozna zauwazy¢ tez duzg liczbe pasazerdow na liniach kursujgcych z i do miasta Grodkéw. W tym przypadku
jest to spowodowane gtownie dojazdami do pracy w zaktadach przemystowych takich jak ANIMEX i
Grodkowskie Zaktady Wyrobéw Metalowych. Jest to takze wynikiem dojazdow do szkoty dzieci i mtodziezy z
miejscowosci potozonych w okolicach Grodkowa.
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o Niewielka liczbe osdb mozna odnotowad na kursach dalekobieznych porannych jak i popotudniowych zido
miasta Wroctawia.

e Liczba 0sdb podrdzujacych do Karpacza kursem porannym (jest to takze kurs dalekobiezny) jest wyzsza od
liczby 0sdb, ktére podrdzujg do Wroctawia.

e Jak wynika z komentarzy ankieteréw wiekszos¢ pasazeréw wysiada na przystankach poprzedzajgcych
dworce. Natomiast liczba osdb dojezdzajgcych do przystankdw koricowych tj. na petle lub dworce jest
niewielka. W niektdrych przypadkach jest to spowodowane ceng biletu, a w innych zaktadami pracy i
miejscami uzytecznosci publicznej ktdre sg zlokalizowane przed przystankiem koncowym.

11. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Rysunek 28. Gestos¢ zaludnienia w Powiecie Brzeskim

Gestosc zaludnienia

Ludnosé na1km?2

Skarbimierz J69

|
Olszanka ||54
Lubsza |‘42
Lewin Brzeski- miasto f520
J
Lewin Brzeski |'85
Grodkow- miasto |898

|
Grodkow || 69

Brzeg l2555

Powyzszy wykres przedstawia gestos¢ zaludnienia w Powiecie Brzeskim z rozrdznieniem na poszczegdlne gminy
wchodzgce w sktad powiatu. Najwieksza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w miastach powiatu tj. w Brzegu, gdzie na 1
km? przypada 2555 osdb, a takze w Grodkowie, w ktdrym na 1 km? przypada 898 oséb. Kazde z miast potozone jest
na stosunkowo niewielkiej powierzchni tj. 15 km? zajmuje Brzeg, natomiast Grodkéw zaledwie 9 km2. W obydwu
przypadkach tak duza gestos¢ zaludnienia uwarunkowana jest miejskg zabudowa i niewielkg powierzchnig
zajmowang przez kazde z miast.

Najnizsza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w gminie Lubsza, na 1 km? przypadajg tu 42 osoby, a takie w gminie
Olszanka , gdzie na 1 km? przypadajg 54 osoby. Jest to uwarunkowane zaréwno istniejgcg siecig osadniczg w
poszczegdlnych jednostkach samorzadu terytorialnego jak i powierzchnig zajmowang przez gminy. Lubsza jest drugg
co do wielkosci gming pod wzgledem terytorium, ktérej powierzchnia wynosi 212 km?, natomiast Olszanka jest
najmniejsza gming pod wzgledem liczby ludnosci w powiecie tj. 5 011 mieszkancow przy stosunkowo duzym

terytorium ktére jest réwne 93 km?2.
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Tabela37. Liczba przystankéw autobusowych w Powiecie Brzeskim

Brzeg 2555 - 86 5,73 -
Grodkow 69 0,41 73 0,25 0,62
Lewin Brzeski 85 0,50 51 0,31 0,63
Lubsza 42 0,25 70 0,33 1,34
Olszanka 54 0,32 27 0,29 0,91
Skarbimierz 69 0,41 16 0,14 0,35

Zamieszczona powyzej tabela przedstawia szczegdétowo dane, ktdre pokazujg dostepnosc¢ infrastruktury
komunikacyjnej dla mieszkancéw Powiatu Brzeskiego. Jak wida¢ w wiekszosci przypadkéw gestos¢ zaludnienia
poszczegblnych gmin odpowiada gestosci sieci przystankowej. Dysproporcje widoczne na podstawie tabeli sg
spowodowane duzg powierzchnig poszczegdlnych gmin, a co za tym idzie stosunkiem liczby przystankéw do obszaru
gmin. Najlepszym stosunkiem gestosci sieci przystankdéw do gestosci zaludnienia charakteryzuje sie gmina Lubsza,
ktéra jest druga najwieksza jednostka terytorialng w Powiecie Brzeskim, ale posiada najnizszy wskaznik gestosci
zaludnienia. Najgorzej natomiast prezentuje sie gmina Skarbimierz, jednakze w tym przypadku spowodowane jest to
duzg gestoscia zaludnienia gminy i matg iloscig przystankéw jak na tak duzy obszar.

Najwiekszy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziatalnoscig transportowa ma kierunek do i z Brzegu
oraz w mniejszym stopniu kierunek do siedziby kazdej z gmin, z uwagi na dojazd mieszkaricow Powiatu Brzeskiego
do szkotyi pracy.

12. Strategiczne wezty przesiadkowe

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumie¢ miejsce, w ktérym nastepuje intensywne
przesiadanie sie pasazeréw transportu publicznego. Przesiadki w weztach obejmujg szereg réinych srodkow
transportu, jak bus, kolej czy autobus. W systemie transportu publicznego w Powiecie Brzeskim mozna wskazac¢ 5
wezty przesiadkowych:

e PKS Dworzec Autobusowy w Brzegu

Dworzec autobusowy stanowi miejsce najwiekszej ilosci przesiadek w catym powiecie. Posiada 108 potaczen
biegnacych z dworca lub przez dworzec ktdore umozliwiajg dotarcie do miejscowosci potozonych na terenie Powiatu
Brzeskiego i powiatéw sagsiadujgcych. Taka siatka pofgczen umozliwia mieszkanncom i uzytkownikom transportu
dogodny dojazd do pracy, szkoty, a takze miejsc uzytecznosci publiczne;.

Mapa 17. PKS Dworzec Autobusowy w Brzegu
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Zdjecie 1. PKS Dworzec Autobusowy w Brzegu (zdjecie zatgczone przez Blue Ocean Business Consulting sp. z 0.0.)
[}

PKP Dworzec Kolejowy w Brzegu

Jest to najwiekszy pod wzgledem ilosci przesiadek Dworzec w catym powiecie. Pociagi kursujg docelowo 77 razy na

dobe do miejscowosci takich jak Bielsko Biata, Czestochowa, Jelenia Géra, Katowice, Kedzierzyn Kozle, Kotobrzeg,
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Nysa, Opole, Poznan, Racibdrz, Szczecin, Swinoujécie, Warszawa, Wegliniec, Wroctaw. Dzienny przeptyw przez
dworzec to od 2 001 do 4 000 podrdznych na dobe. Po drugiej stronie ulicy znajduje sie Dworzec PKS, z ktdrego
odjezdzajg autobusy do pozostatych rejondw miasta, poszczegdlnych miejscowosci potozonych na terenie powiatu i

poza nim.

Mapa 18. PKP Dworzec Kolejowy w Brzegu
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Zdjecie 2. PKP Dworzec Kolejowy w Brzegu (zdjecie zatgczone przez Blue Ocean Business Consulting sp. z 0.0.)

Bezposrednie sgsiedztwo dworca autobusowego z dworcem kolejowym w Brzegu to duze utatwienie w
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stworzeniu jednego zintegrowanego wezta przesiadkowego. Zbudowanie takiego intermodalnego wezta
komunikacyjnego integrujgcego transport kotowy z transportem szynowym bytby bardzo wazinym czynnikiem
podnoszgcym atrakcyjnos¢ transportu publicznego. Warto zatem rozwazy¢ w przysztosci mozliwosc
stworzenia takiego wezta.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego mozna uzyskaC poprzez integracje systemu transportu
publicznego - autobuséw i transportu kolejowego na nastepujacych poziomach:

> hardware — dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych, wspdlnego uzytkowania toréw
kolejowych przez PKP oraz innych operatordéw;
software — systemow informatycznych, zarzagdzania przewozami, zarzadzania ruchem;
orgware — koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy;

finware — wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Integracja transportu zbiorowego stwarza nowe mozliwosci dla organizatora i samego pasazera.

Zrdznicowanie rodzajéw przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegélnych podsystemow oraz gatezi
transportowych. Koordynacja poszczegdlnych podsystemoéw i gatezi transportowych w przewozach pasazerskich to
usprawnienie catego cyklu podrdzy w zakresie:

» wspoétdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach pasazerskiego
systemu transportu;

» integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera co
do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrdzy.

Oczekiwane przez pasazeréw punktualnos¢ i szybkos¢ podsystemow i gatezi transportowych powinny by¢
zapewnione przez intermodalnos¢ i intermodalnos¢ transportows.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrbwnowazonego rozwoju obowigzujgcych w Unii Europejskiej podziat zadan
przewozowych w transporcie powinien ksztattowac sie w proporcji 75 % transport publiczny - 25 % transport
indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu - powszechne dazenie do posiadania
samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50 % - 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z
komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem
dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprdcz usprawnienia
komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny z transportem indywidualnym takze poprzez
tworzenie wspdlnej infrastruktury:

» terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);

» parkingéw P&R;

» systemu informacji i zarzadzania ruchem;

» systemu $ciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac¢ sie takze na systemie Park&Ride - czyli na
systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca w
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poblizu centrum i dalszg podréz odbywa srodkami komunikacji publicznej. Brzeg jest zbyt matym miastem, by
system ten funkcjonowat z korzyscig dla mieszkancow, jednak mégtby on by¢ atrakcyjny dla przyjezdnych oraz dla
turystow, szczegodlnie turystéw jednodniowych.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Powiecie Brzeskim przyczyni sie do zachecenia
mieszkancow do korzystania z transportu publicznego poprzez:

usprawnienie jego funkcjonowania,

wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,
skrdcenie czaséw podroézy,

poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

podniesienie komfortu podrézowania, estetykii czystosci pojazdow,

zwiekszenie liczby pojazdow przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

realizacji sytemu parkingéw ,,Park & Ride",

wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

V V V V ¥V V V V VY

stabilny system finansowania transportu publicznego.

e PKS Dworzec Autobusowy w Grodkowie

Miasto Grodkow stanowi réwnie istotny wezet przesiadkowy, nie tylko ze wzgledu na swoje potozenie w potudniowo-
wschodniej czesci powiatu, lecz takze dlatego, ze posiada potgczenie z dwoma pozostatymi weztami znajdujgcymi
sie w miescie powiatowym Brzeg. Posiada takze potgczenie z miejscowosciami znajdujgcymi sie poza terenem
powiatu. Przy Dworcu Autobusowym znajduje sie Stacja Kolejowa, jednakze nie stanowi ona waznego punktu
przesiadkowego z uwagi na niskg czestotliwos¢ kursowania pociggow.

Mapa 19. PKS Dworzec Autobusowy w Grodkowie
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Zdjecie 3. PKS Dworzec Autobusowy w Grodkowie (zdjecie zatgczone przez Blue Ocean Business Consulting sp. z 0.0.)

e PKP Dworzec Kolejowy w Lewinie Brzeskim

Jest to drugi pod wzgledem ilosci przesiadek dworzec w catym powiecie. Pociggi kursujg docelowo do miejscowosci
takich jak Brzeg, Kedzierzyn Kozle, Opole, Racibérz, Szczecin, Wroctaw. Dzienny przeptyw przez dworzec to od 501 do
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1 000 podréznych na dobe. Jest to wezet przesiadkowy o duzym znaczeniu dla mieszkaricow gminy, ktérzy dojezdzaja
do stacji samochodami i dalej podrézuja kolejg dzieki wysokiej czestotliwosci kursowania pociggow.

Mapa 20. PKP Dworzec Kolejowy w Lewinie Brzeskim
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Zdjecie 4. PKP Dworzec Kolejowy w Lewinie Brzeskim (zdjecie zatqczone przez Blue Ocean Business Consulting sp. z 0.0.)

Wymienione wyzej wezty przesiadkowe s3g strategiczne nie tylko ze wzgledu na swoje potozenie w powiecie, lecz
takze dlatego ze w ich obrebie znajdujg sie szkoty, zaktady pracy i miejsca uzytecznosci publicznej, z ktdrych
korzystajg mieszkancy powiatu. Z tego punktu widzenia istotne jest réwniez posiadanie przez kazdy z wyzej
wymienionych weztdow potfaczen, wychodzacych poza obszar powiatu. Biorgc pod uwage prognozy zycia ludnosci
(znajdujgce sie na stronie 10,11 i 12 PT) zamieszkujgcej teren Powiatu Brzeskiego, wskazane wyzej wezty sg
wystarczajgce dla potrzeb i liczby osdb korzystajacych z komunikacji publiczne;j.

Mapa 21. Punkty postojow handlowych, na ktérych wystepujg powigzania transportu kolejowego z jakgkolwiek inng forma transportu
zbiorowego, mogace petnic funkcje zintegrowanych weztéw przesiadkowych
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Zrédto: Krajowy Plan Transportowy

13. Organizacja rynku przewozow

13.1. Rola organizatora transportu publicznego

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacyjnych w miedzygminnych przewozach
pasazerskich na terenie Powiatu Brzeskiego jest Starosta Powiatu Brzeskiego, zas w przewozach gminnych —
Burmistrzowie lub Wadjtowie poszczegdlnych gmin.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego
transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Jak juz wspomniano, Powiat Brzeski jest organizatorem przewozdéw na 36 liniach komunikacyjnych, zas kazda z gmin
wchodzacych w sktad Powiatu realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie réznorodnych
umow. Najliczniejsze z tych umoéw dotyczg dowozu dzieci do szkét podstawowych i gimnazjow.

Poniewaz Starostwo Powiatowe w Brzegu nie posiada wtasnego taboru autobusowego ani kolejowego, dlatego tez
nie musi wykonywac czynnosci takich jak:

a. Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat za ustugi Swiadczone przez operatoréw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego — zgodnie z Ustawg z dnia 15.11.1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U.
2000.50.601, z pdzn. zm.)

b. Ustalanie regulaminu przewozu osob

Starostwo nie jest ponadto zobowigzane do okreslenia trybu wyboru operatoréw publicznego transportu
zbiorowego — w tej kwestii poszczegdlne gminy organizujg np. stosowne przetargi, w celu wytonienia przewoznikéw
do przewozu dzieci do szkét.
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13.2. Okreslenie trybu wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika. Zgodnie z
definicja ustawowa operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktory zawart z
organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Przewoinikiem jest natomiast przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia
zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w naszym
przypadku — Starosty Brzeskiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania zmierzajgcego do zawarcia
umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sposéb przeprowadzenia takiego
postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybor operatora moze
nastgpi¢ w jednym z nastepujgcych trybow:

. ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759 ze zm.),
albo
. ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101, ze zm.),
albo
. art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tzn. poprzez bezposrednie zawarcie umowy o

Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (moéwigc zas jezykiem Prawa zamdwien
publicznych —chodzi o tzw. wybodr z wolnej reki).

Dopuszczalne jest réwniez wykonywanie przewozOow przez samego organizatora w formie samorzgdowego zaktadu
budzetowego (art. 19 ust. 2).

Podmiot wewnetrzny

Organizator moze zawrzec¢ bezposrednio umowe w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
gdy:

1) s$rednia wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1.000.000 euro lub swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczy $Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000
kilometréw rocznie albo

2) sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot
wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego albo

3) sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w transporcie kolejowym
albo

4) wystgpi zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie ryzyko
powstania takiej sytuacji, o ile nie mozna zachowac terminéw okreslonych dla innych trybéw zawarcia umowy o
Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, przewidzianych w Prawie zamoéwien publicznych lub ustawie o
koncesjach.

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu rozporzadzenia 1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia) odrebna
prawnie jednostka podlegajaca kontroli wtasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej
jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.
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Jezeli bezposrednio ma by¢ zawarta umowa z matym lub srednim przedsiebiorcg eksploatujgcym nie wiecej niz
23 srodki transportu, wspomniane wyzej progi mogg zosta¢ podwyzszone do $redniej wartosci rocznej przedmiotu
umowy nie wyzszej niz 2.000.000 euro lub swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w
wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometréw rocznie (PKS w Brzegu ma wiecej autobusdw, niz 23).

Art. 22 ust. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, by umowie zawieranej bezposrednio na
Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji nada¢ forme koncesji na ustugi. Wymogu tego nie stosuje sie w
przypadku bezposredniego zawarcia umowy z podmiotem wewnetrznym, w ktérym jednostka samorzadu
terytorialnego samodzielnie lub wspélnie z inng jednostkg samorzadu terytorialnego posiada 100 % udziatéw lub
akcji tego podmiotu wewnetrznego.

Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:
1) linii komunikacyjnejalbo
2) linii komunikacyjnychalbo
3) sieci komunikacyjnej.

Starostwo moze nadac przewoznikowi status podmiotu wewnetrznego. Zasadnos$¢ nadania takiego statusu jest
uzasadniona jesli organizator ma plan doptaty do operatora w postaci rekompensaty kazdego roku. Taka
rekompensata ptacona przez organizatora pokrywataby rdznice pomiedzy przychodami a kosztami lub tez
wspotfinansowata zakupy inwestycyjne. Posiadanie statusu podmiotu wewnetrznego utatwitoby i przyspieszyto
proces przekazywania tych srodkow. Ponadto taki status pozwalatby na podpisanie umowy z takim operatorem na
ustugi przewozowe na okres 10 lat. Taka umowa oczywiscie stabilizowataby dziatalno$¢ operatora i pozwalataby na
wieloletnie planowanie dziatalnosci oraz inwestycji. Oczywiscie warunkiem koniecznym jest posiadanie przez
organizatora czyli Staroste srodkéw finansowych ktdre bytby co roku przeznaczane na wyptate rekompensaty.

13.3. Standaryzacja systemu pobierania optat za bilety

Jednolity system poboru optat za bilety jest o tyle istotnym elementem ustug przewozowych gdyz pozwala na
usprawnienie dziatania komunikacji publicznej, ponadto niesie korzysci zaréwno dla uzytkownikéw komunikacji
publicznej jak i operatoréw.

Na sieci komunikacyjnej na ktdrej wykonywane sg przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane
przez Starostwo Powiatowe w Brzegu obowigzujg bilety wydawane przez Przedsiebiorstwo Komunikacji

Samochodowej w Brzegu.

Obecna taryfa biletowa umozliwia podréznemu dobdr rodzaju biletu (jednorazowy, okresowy) dostosowany do jego
indywidualnych potrzeb w zakresie czestotliwosci oraz ilosci wykonywanych podrozy.

Zaréwno bilet jednorazowy i okresowy dostepne sg wytgcznie w formie papierowej. Bilet jednorazowy mozna naby¢
u kierowcy autobusu. Z biletu mozna skorzystac tylko na jeden przejazd i w autobusie, w ktdrym zostat zakupiony. Z

kolei bilet okresowy mozna naby¢ wytgcznie w kasie PKS-u.

Rozwigzanie zaproponowane przez PKS w Brzegu jest adekwatne do warunkow rynkowych i potrzeb transportowych
mieszkancow powiatu.

Znaczacg kwestia dotyczgcg pobierania optat za bilety jest rozmieszczenie miejsc sprzedazy tychze biletow na terenie
catego powiatu, po to by wszyscy mieszkaricy mieli do nich w miare swobodny dostep.

Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu rozlokowanie punktow sprzedazy biletéw okresowych w kazdej
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miejscowosci na terenie powiatu ktdra jest siedzibg gminy, tj. Brzeg, Grodkdéw, Lewin Brzeski, Lubsza, Olszanka oraz
Skarbimierz.

Oferta biletowa powinna uwzglednia¢ ulgi dla poszczegdlnych pasazeréw ze wzgledu na wiek i poziom
niepetnosprawnosci oraz by¢ respektowana na wszystkich trasach i we wszystkich gminach Powiatu Brzeskiego.

14. Okreslenie pozgdanego standardu ustug przewozowych

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien w
optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod
uwage zaréwno aktualny stan swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci Srodkow
dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie
zatozonego standardu.

Wsrdad mozliwych kryteridw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej mozna wymienié¢ m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnos¢ srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej i innych
obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

e dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankow w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego
planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwo$¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej oraz
punktualnos¢ i regularnos¢ okreslona w rozktadzie jazdy,

e dostepnosc sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,

e mozliwosc zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu publicznego,

e komfort jazdy pasazeréw,

e  czystos¢ pojazdow i przystankow,

e 0gdlny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego ze wspomnianych kryteriéw. Dla oceny catego systemu transportu
publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez uzytkownikdw za system
transportu publicznego przyjazny dla pasazerow.

Wsrdd elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymieni¢ m.in.:

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,

e punktualnos¢ zgodng z rozktadem jazdy,

e siec linii umozliwiajgcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym i wygodne
dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikéw,obiektow,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe
intermodalne (miedzy réznymi srodkami transportu),
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e koordynacje rozktadow jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,

e przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

e rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankéw,

e przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

e  czytelng i wyczerpujaca informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o
przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o
mozliwosciach przesiadki itp.),

e bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujace catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka transportu,
jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej na danym
obszarze objetym planem transportowym,

e wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajacg funkcjonowanie pasazerow w systemie ,ParkujiJedz”,

e dostepna dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktow obstugi pasazerow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardow system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge
pasazerdw, uzyskujac w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne poruszanie sie po catym
obszarze objetym planem transportowym.

Ogodlne parametry standardu ustug przewozowych powinny by¢ charakteryzowane nastepujgcymi wielkosciami:
a) punktualno$¢ kursowania autobuséw na poziomie okoto 80 —90 %

b) sredni czas podrdzy w relacji praca-dom do 60 min.

c) 4 osoby na m2 powierzchni przeznaczonej do stania

d) przesiadkowos¢ srednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podréz.

Nalezy dbac takze o efektywnosc¢ ustug mierzong wskaznikami:

a) pracg przewozowa w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazeréw w srodkach komunikacji publicznej),
b) Srednim czasem podrdzy,

c) liczbg przesiadek,

d) dtugoscia trasy podrozy,

e) analizg obejmujacg podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty czasu wszystkich uzytkownikéw
ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery i inne).

14.1. standard ustug przewozowych

Potrzeby i oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za nimi nie
nadazajg. Wiekszos¢ tych problemdéw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego wybér
wptynie réznica, w jakosci podrdézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jakos¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym. Wyraza sie
to przede wszystkim:
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o wiekszg predkoscig komunikacyjna,
e mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrdzy bez koniecznosci dostosowywania sie do rozktadow
jazdy ustalonych przez przewoznika,
e wiekszym komfortem podrdézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca,
bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",
e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.
Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krotkich odlegtosciach (pomiedzy gminami), w poréwnaniu z
przejazdem srodkiem transportu publicznego jest czesto korzystniejszy dla tego pierwszego.

Jednym ze sposobdéw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci
przejazdu jego srodkami. Jakos$¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

e ze ztego stanu infrastruktury transportowe] (drogi, przystanki, stary tabor),

e 7z dtugiego oczekiwania na przystankach,

e 7 braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",

e 7 braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.
Poprawe warunkow funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec starac sie osiggngc innymi metodami, np.
poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowaé m.in. poprzez dostosowanie
sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Spadek przewozéw w godzinach wieczornych nie musi oznaczaé likwidacji nierentownych kursow, obstugiwanych
czesto przez autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych godzinach autobusdéw typu mini.
Wodweczas autobusy typu maxi lub midi kursowatyby w godzinach najwiekszej frekwencji, np. do 18, czy do 20, a po
tej godzinie linie te w tych obszarach obstugiwane bytyby poprzez autobusy typu mini.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne réwniez ze wzgledu na jego role spoteczng: umozliwia
przejazdy, a wiec — prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb mniej zamoznym grupom spotecznym.
System ten obejmuje potfaczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie i korzystajgce ze wspdlnej
infrastruktury, stad nalezy traktowac tgcznie problemy infrastruktury transportowej, organizacji transportu
publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu konieczne jest tgczne wykorzystywanie przez
zarzadce transportu wszystkich bedgcych w dyspozycji sktadnikow zarzadzania:

e uprawnien i kompetencji,

® majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

o Srodkow finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
e istniejgcych struktur organizacyjnych,

e wiedzy i doswiadczenia.

15. Sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

System Informacji Pasazerskiej (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy innymi
(art. 15 pkt. 1) zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w

szczegblnosci w zakresie:
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e standarddw dotyczgcych przystankdw komunikacyjnych oraz dworcow,

e korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcéw,

e funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

e funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

e systemu informacji dla pasazera.
Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujgcych aspektach
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

Rozktady jazdy
Obowigzujace optaty za przejazd
Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego

P wnN e

Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane beda pasazerom zaréwno na
dworcach autobusowych- przede wszystkim w gtdwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach
internetowych przewoznikéw oraz Organizatora transportu.

5. Mozliwos¢ skorzystania z weztéw przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkéw transportu
(transport intermodalny).
Struktura i funkcjonalnos¢ weztéw przesiadkowych zostata oméwiona w rozdziale 15 PT.

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jakos¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrézy.
Pasazer ma mozliwos¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz o innych
informacjach zwigzanych z korzystaniem ze s$rodkdw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym
rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest tworzenie punktow
obstugi pasazera w zakresie:

e Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku potaczenia bezposredniego
takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e Zapoznac sie z obowigzujaca taryfg i dokonaé zakupu réznego rodzaju biletow;

e Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

e Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim na Dworcu
PKP i PKS w Brzegu, a takze na Dworcu PKS w Grodkowie i Dworcu PKP w Lewinie Brzeskim.

Poprzez funkcjonowanie punktow obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej
uzytkownikow, utatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej na
swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj
dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wsrdd elementdw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyrdznic:

e mape ukfadu linii komunikacyjnych:dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii

e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow
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e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).
Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych weztach
komunikacyjnych, bagdZz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawienie
(wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen
ruchu na trasach spowodowanych réznymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie
takiego sytemu informacji pasazerskiej niesie za sobg duze naktady finansowe. W przypadku Powiatu Brzeskiego
stworzenie dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednych w perspektywie
najblizszych kilku lat. Dla mieszkancow i uzytkownikow komunikacji publicznej na terenie Powiatu Brzeskiego istotne
jest sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie skoncentrowaé¢ w
chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku lat.

16. Ochrona srodowiska naturalnego w Powiecie Brzeskim

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Brzeskiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych dokumentach:

A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim

Stan srodowiska w Wojewddztwie Opolskim w roku 2011, Opole, 2012.

Strategia rozwoju wojewdédztwa opolskiego na lata 2000-2015.

Program ochrony srodowiska wojewddztwa opolskiego na lata 2007-2010 z perspektywg do roku 2014.

Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Opolskiego na lata 2012- 2017.

Strategia dziatania Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Opolu na lata
2009-2012.

e WwWN e

B. Dokumenty na poziomie powiatowym

1. Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Brzeskiego na lata 2009- 2012 z perspektywa na lata 2013-2016,
Brzeg, 2009.

2. Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Brzeskiego na lata 2009- 2012 z perspektywg na lata 2013- 2016,
Brzeg, 2009.

C. Dokumenty na poziomie gminnym

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasta Brzegu na lata 2009- 2012, z perspektywg 2013- 2016.

Program Ochrony Srodowiska dla gminy Grodkéw na lata 2009- 2012 z perspektywa na lata 2013- 2016.

Program Ochrony Srodowiska dla gminy Lewin Brzeski na lata 2010-2013 z perspektywa na lata 2014-2017.

Program Ochrony Srodowiska dla gminy Lubsza na lata 2010-2013 z perspektywa na lata 2014-2017.

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Olszanka na lata 2006- 2009 z perspektywa na lata 2010-2013.

Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Skarbimierz, 2007.

Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Miasta Brzegu na lata 2008- 2011 z uwzglednieniem perspektywy na

lata 2012- 2015.

8. Plan Gospodarki Odpadami dla Miasta i Gminy Lewin Brzeski na lata 2009- 2012 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2013- 2016.

9. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Lubsza na lata 2010- 2013 z uwzglednieniem perspektywy na lata
2014- 2017.

10. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Olszanka, 2005.

NoukwnNeE

Na stan czystosci powietrza atmosferycznego Powiatu Brzeskiego majg wplyw zanieczyszczenia naptywowe (miasto
Brzeg) oraz ze zrédet lokalnych (oddziatujgcych w obrebie szlakéw komunikacyjnych oraz na terenach mieszkalnych).
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Udziat Powiatu Brzeskiego w emisji zanieczyszczen pytowych to zaledwie 3,7% w skali wojewddztwa, natomiast w
gazowych to 1,4%. Warto zauwazy¢, ze na terenie powiatu brzeskiego znajdujg sie cztery stacje pomiaru
monitoringu powietrza.

Tabela 38. Wyniki pomiaréw stezer dwutlenku siarki w powiecie brzeskim w 2011 roku (zrédto: WI10S)

. . W sezonie .
Srednie roczne W sezonie pozagrzewczym
grzewczym
Brzeg, ul. Bohateréw

Monte Cassino >3 8,9 1,8

Brzeg, ul. Gaj 5,2 8,7 1,7
Lewin Brzeski, ul.

Narutowicza 6,3 10,5 2,0
Grodkéw, ul.
Stowackiego 6,0 10,2 1,8

Rys 29. Rozktad $redniorocznych stezerh dwutlenku siarki na podstawie pomiaréw pasywnych (zrédto: WI0S$)

Rok 2011
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Tabela 39. Wyniki pomiaréw stezerh dwutlenku azotu w powiecie brzeskim w 2011 roku (zrédto: WIOS).

W sezonie W sezonie
grzewczym pozagrzewczym

Srednie roczne
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Brzeg, ul.
Bohaterow Monte 19,2 25,9 12,5
Cassino
Brzeg, ul. Gaj 20,2 27,2 13,1
Lewin Brze§k|, ul. 18,4 253 114
Narutowicza
Grodkow, ul. 16,9 23,0 10,7
Stowackiego

Rvs 30. Rozktad $redniorocznych stezerh dwutlenku azotu na podstawie pomiaréw pasywnych (zrédto: WIOS)

Rok 2011
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Formy ochrony srodowiska naturalnego w Powiecie Brzeskim

Na terenie Powiatu Brzeskiego istniejg roznorodne formy ochrony srodowiska naturalnego takie jak:
Rezerwaty przyrody:

e  lesna Woda” - rezerwat lesny o powierzchni 20,94 ha, potozony w Gminie Lubsza.

e Lubsza” - rezerwat lesny o powierzchni 15,58 ha, potozony w Gminie Lubsza.

e ,Smiechowice” - rezerwat le$ny o powierzchni 0,5 ha, potozony w Gminie Lubsza.

e Rogalice” - rezerwat lesny o powierzchni 6,06 ha, potozony w Gminie Lubsza.

»Przylesie” - rezerwat le$ny o powierzchni 17,0 ha, potozony w Gminie Olszanka.
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e ,Debina” - rezerwat lesny o powierzchni 58,95 ha, potozony w Gminie Grodkdéw.

e Kokorycz” - rezerwat lesny o powierzchni 41,3 ha, potozony w Gminie Grodkdéw.

Parki Krajobrazowe:

Na terenie Powiatu Brzeskiego znajduje sie fragment Stobrawskiego Parku Krajobrazowego. Potozony jest na terenie
12 gmin w pdtnocnej czesci woj. opolskiego (Dobrzen Wielki, Dgbrowa, Kluczbork, Lasowice Wielkie, Lewin Brzeski,
Lubsza, tubniany, Muréw, Pokdj, Popieldw, Swierczéw i Wotczyn). Jego powierzchnia to 52,6 ty$ ha, z czego na
Powiat Brzeski przypada ok. 9,7 tys. ha. Wiekszg czes¢ Parku zajmuja lasy (ok. 80% jego powierzchni). Park
Stobrawski pod wzgledem powierzchni jest parkiem bardzo duzym, o charakterze nizinnym, chronigcym obszary
szczegblnego nagromadzenia walorow przyrodniczych. Wsrdod waloréw przyrodniczych wystepuje 38 gatunkéw
roslin chronionych i 38 gatunkéw roslin rzadkich, z ktérych 11 zagrozonych jest w Polsce, a 3 zagrozone s3
wyginieciem w Europie. Z trzech roslin zagrozonych w Europie papro¢ wodna "salvinia natans - salwinia ptywajgca" i
jednoroczna roslina wodna "trapa natans - kotewka orzech wodny" wystepujg na terenie powiatu brzeskiego.
Oprdcz tego na terenie parku wystepuje wiele chronionych, gingcych i rzadkich ptakéw i chronionych zwierzat.

Obszary Chronionego Krajobrazu:
Na terenie powiatu brzeskiego znajdujg sie fragmenty dwdch obszaréw chronionego krajobrazu.
e Bory Niemodlinskie” potozone w lewobrzeznej czesci Nysy Ktodzkiej

e  lasy Stobrawsko- Turawskie” obszar o powierzchni 179 tys. ha lezacy w centralnej i zachodniej czesci
wojewodztwa opolskiego.

Zespoty przyrodniczo- krajobrazowe:

Stawy Niemodlinskie

e Lewin Brzeski

Grady Odrzanskie

Dolina Nysy
e Kantorowice

Uzytki ekologiczne:

e ,Kanat Miynski”- potozony w Gminie Grodkéw,zajmuje 5,7 ha powierzchni. Obejmuje obszar starego kanatu

taczacy mtyny wodne z przylegtymi bagnami. Gmina
Lewin
e , Ptakowice” Brzeski

e, Torfowiskok. Buszyc”
e, Stawkinad Nysg”

e Nad Nysg”
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,Staw pod pomnikiem”
,Rdestnica”
,Lesniczowka”

»Riparia”

Pomniki przyrody: na terenie powiatu brzeskiego znajduje sie obecnie 91 pomnikdéw przyrody, z czego 20 zostato

utworzone przez Wojewode Opolskiego, a reszta przez uchwaty Rad Gmin.

Obszary Natura 2000:

Grady Odrzanskie
Grady w Dolinie Odry
Bory Niemodlinskie
Dolina Nysy Ktodzkiej

Lasy Barucickie

Zagrozenia ze strony systemu transportu publicznego i sposoby ich neutralizowania

Gtéwne zagrozenia dla srodowiska naturalnego ze strony systemu transportu publicznego (podobnie jak i transportu
w ogoéle) to:

1. hatas

2. emisja gazéw i pytow

3. degradacja lub defragmentacja obszaréw zieleni czynnych biologicznie

4. zanieczyszczenie powierzchni i wod opadowych sptywajgcych z drdg, przystankow, parkingdw i zajezdni oraz
stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na srodowisko naturalne jest zréwnowazony

rozwoj systemu transportowego, w tym w szczegélnosci przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Wsrdd

elementow zrdwnowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:

ograniczanie zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng;

ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz modernizacje drég i
skrzyzowan;

poprawa koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego;

wykorzystywanie nowoczesnych srodkow transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla srodowiska;
dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb starszych;
propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikdw systemu transportowego (m.in. parkingi ,Parkuj i
Jedz”, ruch rowerowy itp.);

poprawa warunkow ruchu pieszego zwtaszcza w centrach i zabytkowych czesciach miast;

potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajace przez hatasem;
integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym i kolejowym.

Szczegdlnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony sSrodowiska jest system monitoringu srodowiska
naturalnego, czyli jakosciowe i ilosciowe pomiary stanu tego Srodowiska. Monitoring taki stanowi bardzo wazing
podstawe do analiz i decyzji dotyczacych ochrony srodowiska.
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Ochrona srodowiska w aspekcie transportu zbiorowego to przede wszystkim powszechne wykorzystanie transportu
zbiorowego zamiast wtasnego samochodu w dojazdach do pracy, szkoty oraz do osrodkéw miejskich. Cel ten
0siggna¢ mozna poprzez dziatania zmierzajgce do statego wzrostu jakosci systemu komunikacji publicznej.

Oszczedny transport publiczny to rdwniez wykorzystanie autobuséw o pojemnosci odpowiedniej do natezenia ruchu
pasazeréw na danej trasie o danej porze dnia. Przektada sie to miedzy innymi na zuzycie paliwa przez pojazd —
oszczednosci dla przewoznika oraz mniejszg emisje zanieczyszczen do atmosfery.

Rownie wazna jest kwestia paliw stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. W 1990 roku, w UE
wprowadzono norme emisji spalin EURO, ktdrg zaczeto stosowaé w silnikach nowo produkowanych pojazdéw, w
tym w autobusach. Co kilka lat normy emisji spalin EURO sg zaostrzane. Obecnie, poziom emisji szkodliwych
substancji emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe EURO-3 i EURO-4 jest niski. Bardziej ekologiczne
paliwa od oleju napedowego, to biodiesel lub gaz ziemny (CNG). W Polsce, m.in. w Rzeszowie i we Wroctawiu,
wykorzystuje sie gaz CNG. Do jego zastosowania przymierza sie Warszawa oraz Stupsk. Stosowanie paliwa CNG
wymaga jednak kosztownych inwestycji w postaci stacji tankowania oraz prac dostosowawczych budynkéw zajezdni,
w ktdrych prowadzona jest obstuga autobusow.

Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowej (i motocyklowej) poprzez promocje
powszechnego wykorzystania transportu publicznego w codziennych dojazdach do centrum miasta, do miejsca
pracy lub nauki zamiast samochodami lub motocyklami moze przynies¢ efekty ekologiczne. Przyjmujac, ze w jednym
samochodzie podrdézuje Srednio 1,5 osoby mozna stwierdzi¢, ze jeden autobus réwnowazy 14 samochodow
osobowych. Pokazuje to, o ile transport publiczny zmniejsza natezenie ruchu oraz o ile zmniejsza wielkos¢ emisji
spalin do Srodowiska naturalnego.

W celu zapewnienia konkurencyjnosci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy potozy¢
nacisk na jakos¢ publicznych ustug przewozowych i ich koszt. O jakosci transportu publicznego decydujg m.in.:

e punktualnosg,

e czas przejazdu,

e dostepnosc i zasieg sieci komunikacyjnej transportu publicznego,
e komfort podrézowania.

Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
Uprzemystowienie obszarow miejskich Powiatu Brzeskiego skutkuje zwiekszong emisjg zanieczyszczen do atmosfery
gtéwnie pytowych i gazowych.
Zaktady przemystowe skoncentrowane sg w czterech gtéwnych osrodkach:
e  Skarbimierz
e  Grodkow
e Lewin Brzeski

e Brzeg

W ostatnich latach na terenie powiatu zmniejszyta sie emisja zanieczyszczen z lokalnych zrodet grzewczych w wyniku
spadku ilosci kottowni opalanych paliwem statym i niespranych urzadzen grzewczych.

Wptyw na stan powietrza w powiecie ma réwniez bliskie potozenie weztéw komunikacyjnych takich jak:
e Autostrada A4

e Drogakrajowanr: 94i39
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e Droga wojewddzka nr: 401 i 403

Na wyzej wspomnianych weztach odbywa sie ruch o duzej ruch czestotliwosci zarowno pojazdéw osobowych jak i
tirow, czego skutkiem jest emisja zanieczyszczen gazowych do atmosfery bedacych wynikiem spalania paliw.

Emisja hatasu do srodowiska

Hatas stanowi jedno ze zrédet zanieczyszczenia srodowiska wzrastajgce w ostatnich latach zwigzku z rozwojem
komunikacji, uprzemystowieniem i postepujgcg urbanizacjg powiatu.

Przez teren powiatu przebiega autostrada A4, drogi krajowe nr: 39 i 94, wojewddzkie, powiatowe i gminne,
natomiast co roku przybywa okoto 10% samochoddéw. Wczesniej wspomniane czynniki powoduja, ze najbardziej
uciazliwym zrédtem hatasu na terenie powiatu jest hatas komunikacyjny.

Pomiary hatasu prowadzone w miejscowosciach potozonych przy autostradzie Adw 2005 roku pokazujg, ze
dochodzito do przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu przyjmujac dla terendw: zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej, jednorodzinnej z ustugami i zagrodowej o dopuszczalnym poziomie hatasu dla pory dnia 60 dB dla
pory nocy 50 dB.

Rola Planu Transportowego

Plan Transportowy moze wspomagac dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych
poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:

e rozwdj istniejgcej sieci pomiarowej, jakosci powietrza w miescie

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanychw przewozach publicznych,

e popularyzacje sSrodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego i rozwoj infrastruktury rowerowej,

e wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta,

e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingdw ,,Parkuj i Jedz” na obrzezach miasta,

e eliminowanie z ruchu pojazdow niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole

drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez
samochodu),

e modernizacje drég i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z

obszarow gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji miejskiej (np. zwiekszenie liczby pojazdéw
spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochodéw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowe;j,

e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu miejskiego np. poprzez synchronizacje sygnalizacji
Swietlnej,

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a takze zasady
organizacji rynku przewozow. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej — potgczenia posrdd istniejgcej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego; jest to wiec dokument wtérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych zaréwno
jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw, powiatdéw, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np.
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Gtéwna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drog Wojewddzkich w Opolu) i nie ustala ram dla
pozniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych oddziatywac na srodowisko.

17. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

17.1. Zrédta finansowania

Funkcjonowanie transportu publicznego w powiecie Brzeskim finansowane jest z przychoddw ze sprzedazy biletéw
oraz refundacji.

Przewozy realizowane przez przewoznikdéw prywatnych finansowane sg wytgcznie z przychoddw ze sprzedazy
biletéw. Przewoznicy prywatni z reguty dowozg pasazerdw z pobliskich miejscowosci do centrum Brzegu, szczegdlnie
w okolice dworca PKP i PKS.

Gtéwnym przewoznikiem realizujgcym przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie powiatu
Brzeskiego jest PKS sp. z 0.0. w Brzegu.

Wyniki finansowe PKS-u w ostatnich dwdch latach przedstawiaty sie nastepujgco:

Tabela 40. Struktura rachunku wynikéw PKS w Brzegu

Rachunek wynikow (PLN) 2012 2010
A. Przychody netto ze sprzedazy i zrownane z nimi, w tym: 12 880 387,78 14 060 870,46
I. Przychody netto ze sprzedazy produktow 9 104 459,84 10 195 724,83
11. Zmiana stanu produktow - 88 700,00 217 199,46
111 Koszt wytworzenia produktow na wiasne potrzeby jed. 327 492,20
V. Przychody netto ze sprzedazy towarow i materiatow 3 864 627,94 3 320 453,97
B. Koszty dziatalnosci operacyjnej 15 688 410,81 17 092 182,14
I. Amortyzacja 549 269,51 691 568,74
1l. Zuzycie materiatow i energii 3 974 809,55 4 239 006,28
1. Ustugi obce 716 515,70 1031 983,43
V. Podatki i optaty 257 573,56 277 889,59
V. Wynagrodzenia 4419 800,11 5 226 392,29
VI. Ubezpieczenia spoteczne i inne swiadczenia 893 612,03 1084 196,14
VII. Pozostate koszty rodzajowe 1 493 798,22 1 763 623,45
VIIl. Wartosc sprzedanych towardw i materiatow 3383 032,13 2 777 522,22
C. Zysk (strata) ze sprzedazy (A-B) - 2 808 023,03 - 3031 311,68
D. Pozostate przychody operacyjne 3 172 455,56 3 289 245,10
1. Zysk ze zbycia niefinansowych aktywdw trwabych 253 753,69 544 582,92
Il. Dotacje 2 588 924,59 2 385 660,70
11I. Inne przychody operacyjne 329 777,28 359 001,48
E. Pozostale koszty operacyjne 30 833,89 15 950,52
F. Zysk (strata) z dziatalnosci operacyjnej (C+D-E) 333 598,64 241 982,90
G. Przychody finansowe 3 906,30 31 385,40
H. Koszty finansowe 151 149,32 143 281,93
I. Odsetki 133 383,60 119 602,97
Il Inne 17 765,72 23 678,96
|. Zysk (strata) z dziatanosci gospodarczej (F+G-H) 186 355,62 130 086,37
J. Wynik zdarzen nadzwyczajnych (J.1.-J.1T)
K. Zysk (strata) brutto (1-+J) 186 355,62 130 086,37
L. Podatek dochodowy 30 623,00 26 289,00
M. Pozostate obowiazkowe zmniejszenia zyshu (zwickszenia straty)
N. Zysk (strata) netto (K-L-M) 155 732,62 103 797,37

Jak widac¢ z powyzszego zestawienia, ze spétka w roku 2012 odnotowat zysk netto w wysokosci ponad 155 tys. zt co
daje 1,2 % rentownosci. Rowniez zysk operacyjny w tym okresie wynidst 333,6 tys. zt czyli 2,6% rentownosci. Przy
czym duzy wptyw na wynik poza datacjg miata sprzedaz aktywdéw trwatych i pozostate przychody operacyjne ktére
tacznie w 2012 roku wyniosty ponad 580 tys. zt bez tej pozycji spdtka wygenerowataby ponad 400 tys. zt straty netto.
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Tabela41. Struktura rachunku wynikéw PKS w Brzegu

2012 2010

Przychody z dzialalnosci przewozowej
| |wraz z dotacja 11 693 384,43| 12 581 385,53
Il |Pozostate przychody 377592704 3865 145,63
2012 2010
lll |Koszty dziatalnosci przewozowej 12 305 378,68 14 314 659,92
1 |Zuiycie materiatow i energii 3974 809,55 4239000,28
Wynagrodzenia z narzutami 5313412,14( 6310538,43
3 |Amortyzacja 249 269,51 691 368,74
4 |Pozostate 2467 887 48| 307349647
IV |Pozostate koszty 3383032,13| 2777522,22
2012 2010

Zysk (strata) na sprzedaty z dziatalnosci

V |przewozowej -611994,25| -1 733 274,39

Zysk (strata) na sprzedaiy z pozostalej
VI |dziafalnosci 392 895,81 108762341
2012 2010
Vil |Rentownosc z dziafalnosci przewozowejf -5,23% -13,78%
VIl |Rentownosc z pozostalef dziatalnosci 10,41% 28,14%

Z powyzszego zestawienia wida¢, ze spotka na dziatalnosci przewozowej traci, przy czym w 2012 roku nastgpita
poprawa, poniewaz strata na tej dziatalnosci zmniejszyta sie z -13,8% w 2010 roku do -5,2%. Z uwagi na fakt, ze
pozostata dziatalnos¢ byta rentowna oraz zrealizowano pozostate przychody operacyjne, to pozwolito w roku 2012 w
catosci pokry¢ strate wygenerowang na dziatalnosci przewozowej i w sumie przynie$¢ zysk netto w wysokosci
155.732,62,62 zt (1,2% rentownosci). W nastepnych latach nalezatoby utrzymaé powyiszg tendencje w kierunku
zbilansowania dziatalnosci przewozowej.

Bilans (PLN) 2012 2010
A. Aktywa trwate 3926 443 4 213 398
B. Aktywa obrotowe 2 067 885 3196 533
Aktywa razem 5994 328 7 409 931
A. Kapitat {fundusz) wilasny 3186 393 2 887 149

I. Kapitat podstawowy agg 004 aga 004
II. Kapiaf zapasowy 2 130 661 1883 352
. Zysk (strata) netto 155 732 103 797
B. Zobowiazania i rezerwy na zobowigzania 2 807 935 3 804 021
I. Zobowigzania diugoterminowe i rezerwy 505 377 1700473
IN. Zobowigzania krotkoterminowe 2 302 558 2 103 548
C. Rozliczenia miedzyokresowe i) 718 761
Pasywa razem 5994 328 7 409 931

W roku 2012 kapitaty wiasne spoétki stanowity ponad 53% catosci Zzrédet finansowych, co $wiadczy o stabilnej i
bezpiecznej strukturze finansowania. Pozgdana wielkos¢ tego wskaznika zgodnie z literaturg przedmiotu powinna
miesci¢ sie pomiedzy 40%-60%. Rowniez fakt, ze kapitat wtasny plus zobowigzania dtugoterminowe w praktycznie w
catosci finansujg majatek trwaty potwierdzajg w miare bezpieczng strukture finansowania, co s$wiadczy o
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stosunkowo matym ryzyku funkcjonowania spotki.

17.2. Zrédta finansowania inwestycji

Obecnie finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sie w duzej mierze przy
wspotfinansowaniu funduszy unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty polityki strukturalnej Unii
Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji gospodarek krajéw UE, a tym samym
zmniejszenie dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju poszczegdlnych regiondw krajéw UE. Na lata 2007-13 Polska
otrzyma z Unii Europejskiej ponad 67 mld euro, tym samym bedzie najwiekszym sposréd wszystkich panstw
cztonkowskich beneficjentem srodkéw unijnych. Przygotowane przez Polske programy operacyjne sg najwieksze nie
tylko w obecnej perspektywie finansowej, ale czesto takze w historii Unii Europejskie;j.

Tabela42. Programy Operacyjne w latach 2007-2013

Nazwa % catosci srodkow Kwota w mid euro
PO Infrastrukturai Srodowisko 41,90 27,9
PO Innowacyjna Gospodarka 12,40 8,3
PO Kapitat Ludzki 14,60 9,7
PO Rozwdj Polski Wschodniej 3,40 2,3
PO Pomoc Techniczna 0,80 0,5
16 Regionalnych Programéw Operacyjnych 24,90 16,6
Programy Celu Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej - 0,7

Nalezy podkresli¢, ze wiekszos¢ sSrodkéw wspdlnotowych dla Polski wydanych ma by¢ na infrastrukture, w tym w
bardzo duzej czesci na infrastrukture transportowa.

Prawdopodobnie wielko$¢ srodkéw unijnych w perspektywie finansowej 2014-2020 dla Polski bedzie na podobnym
albo wiekszym poziomie, jakg mamy dzis, co moze stanowic duzg szanse dla przewoznikéw takich jak PKS sp. z 0.0. w
Brzegu., aby dokona¢ odnowy taboru samochodowego celem oferowania bardziej konkurencyjnej oferty dla
podrdznego a zarazem zwiekszenia przychodow dla przewoznika.

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze w okresie objetym planem transportowym naleizy przynajmniej utrzymacé
obecng sytuacje finansowg PKS-u w Brzegu dziatajac w kierunku zbilansowania dziatalnosci przewozowej, czyli
zrownowazeniem przychodéw i kosztéw tej dziatalnosci. Ponadto w celu szybszego rozwoju i poprawy
jakosciowej oferty przewoinika z mysla o pasazerach nalezy wykorzysta¢ silne wsparcie finansowe Unii
Europejskiej w perspektywie finansowej 2014-2020.

18. Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do 2025 roku

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie Brzeskim s3:

=  prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze
oraz zrédtfa ruchu

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego obszaru

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru, opisane w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

= zatozeniarozwoju systemu komunikacyjnego

= uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany Strona 104



Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 r.naleza:

= Skomunikowanie komunikacji kotowej z kolejowa
= Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej powiatu. Rozwdj infrastruktury drogowej w
szczegdlnosci tras szybkiego ruchu.

Przewiduje sie, ze uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci pofaczen drogowych
przewoznikow autobusowych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej, zostang okreslone w Planie Zintegrowanego Rozwoju Transportu Publicznego Wojewddztwa
Opolskiego.

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania oferty publicznego transportu
zbiorowego:

1. Regularne prowadzenie badan, co 2-3 lata:
a. wielkosci popytu oraz przekrojowej struktury popytu
b. rentownosci kursow wykonywanych przez PKS w Brzegu
Prowadzenie badan dotyczacych wielkos$ci popytu w okresie wakacyjnym, co 3-4 lata.
Po aktualizacji Krajowego Planu Transportowego przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb
przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, ktérych wyniki stanowic
beda wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogow technicznych w stosunku do
taboru operatora.
4. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojazddow, beda
konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkarncow oraz badan rentownosci poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

5. Uwazglednianie potrzeb oséb niepetnosprawnych.

W ponizsze] tabeli przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdlnych elementow
systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Powiecie Brzeskim, umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia
realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tabela 43. Mierniki realizacji postulatow zawartych w Planie Transportowym

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Efektywnosc ekonomiczna transportu » Wskaznik odptatnosci ustug (%)
» Poziom pokrycia kosztéw przez rekompensate (%)
» Przychody z innych Zzrédet (powierzchnia reklamowa, itp.)

» Amortyzacja taboru/koszty ogdlne (%)

Integracja transportu » Wezetkomunikacyjny —dworzec PKP/PKS

Zapewnienie dostepnosci do transportu, | Dostepnos¢ podmiotowa:
w tym osobom niepetnosprawnym
» Udziat % pojazdéw niskopodtogowych w taborze operatorow

i przewoznikow

Dostepnos¢ przestrzenna:

Id: 940F9731-1650-4834-957C-A2C3F12BC610. Podpisany Strona 105



> Liczba przystankéw na 1 km?

Produkt: taryfa, jakos¢, czas > Dostepnosc¢ zakupu biletéw
» Wspdlna taryfa biletowa

»  Wspdlny bilet

» Czestotliwos¢ kursowania:

> llo$¢ autobusow klimatyzowanych w ogdlnej strukturze (%)

Rozktad jazdy - Skomunikowanie Synchronizacja rozktadéw jazdy komunikacji kroétkobieznej z
dalekobiezna (pociagi, autobusy)
Dopasowanie oferty do potrzeb rynku i | Kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu,

preferencji komunikacyjnych preferencjii zachowan transportowych

Redukcja negatywnego wptywu | > Udziat % transportu kolejowego w przewozach
transportu na zdrowie i bezpieczenstwo

mieszkancow » Uprzywilejowanie transportu publicznego

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i | Struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci
hatasu spalin

Mapa 22. Wykorzystanie potencjatu demograficznego- stan obecny
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Zrédto: Krajowy Plan Transportowy
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